` прогрессивного, что повседневно рождается 


дей нового, коммунистического общества. 


РЕЧНОЙ тр 


Орган Министерства речного флота СССР и ЦК профсоюза рабочих речного транспорта 


ж 10 (07% | 


Пятница, ї сентября 1950 г. 


Пятнадцатилетие 
стахановского движения 


Исполнилось пятнадцать лет е того мо- 
мента, как в нашей стране родилось ста- 
хановское движение, которое товарищ 
Сталин назвал панболее жизненным и не- 
преодолимым движением современности. 
Это движение вошло в историю нашего ©о- 
пиалистического строительства как одна из 
самых славных ее страниц. 

Великий Ленип па заре существоватия 
советской власти предвидел ту огромпую 
роль, какую должно будет играть социали- 
‘стическое соревнование в деле коммунисти- 
ческого строительства. В маброске статьи 
«Очерелные затачи советской власти» в 
1918 голу В. И. Лелин писал: «Оргапиза- 
пия соревнования должна занять видное 
место среди задач советской власти в эко- 
номической области». Неуклонно юлелуя 
указаниям Ленина, коммунистическая пар- 
тия и советское правительство оказывали 


‘веемерную помощь развитию  творчевкой 


инициативы масе, наиболее ярким и\ пол- 
ным выражением которой является соцла- 
листическое соревнование. 

«Соревнование, — говорит товарищ 
Сталин, — есть коммунистический метод 
строительства социализма на основе мак- 
симальной активности миллионных масс 
трудящихся. На самом деле соревтоватие 
есть тот рычаг, при помощи которого раб9- 
чий класс призван перевернуть всю хозяй- 
ственную и культурную жизнь страны на 
базе сопиализма». 

Эти пророческие слова, написанные 
великим Сталиным в 1929 голу, полностью 
сбылись. Наглялпым подтверждением тому 
является возникновение в 1935 году могу- 
чего стахановского движения, с огромной 
быстротой охватившего все отрасли народ- 
ного хозяйства. 

Выступая на первом Всесоюзном сове- 
пании стахановцев 17 ноября 1935 года, 
товарищ Сталин © исчерпывающей полно- 
той охарактеризовал значение стахановско- 
го движения, векрыл корни возникновения 
этого движения и определил ближайшие 
залачи в леле его развития. 

Стахановсков движение, вто могучее 
лвижение миллионов, возникло в обстанов- 
ке исторических побел сопиализма. Оно бы- 
ло полготовлено всем ходом нашего «оци- 
алистического строительства и являло со- 
бой новый, высший этап социалистического 
соревнования. Стахановское движение в03- 
никло как прямой результат коренного 
улучшения материального положения ра- 
бочих. Советский народ, используя огром- 
ные преимущества, акне отеоыхм перел 
ним Великая Октябрьская сопиалистиче- 
ская революция, показал невиданные в 
истории образцы коммуниетического отно- 
шения Е труду, образцы заботы об интере- 
сах общества, интересах государства. 

Возникновение стахановского движения 
У нас стало возможно в итоге широкого 
внедрения новой техники, Без строительст- 
ва новых фабрик, заводов, без оснащения 
всех отраслей нашего народного хозяйства 
новым оборудованием стахановекое движе- 
ние не могло бы у нае заролиться. Решаю- 
щую роль в деле развития стахамовского 
лвижения еыграли воспитанные партией 
Ленина — Сталина новые люди из раб0- 
чих и работниц, освоившие новую техни- 
ку. Стахановцы, говорил товарищ Сталин, 
— «..люди культурные и тТехнчче- 
ски полкованные, дающие образцы тбчно- 
ети и аккуратности в работе, умеющие це- 
нить фактор времени в работе и научив- 
шиеся считать время не только минутами, 
но и секунлами». Стахановцы — это лю- 
ли, вполне овладевшие техникой своего де- 
ла и умеющие выжимать из техники мак- 
симум того, что можно из нее выжать. 

Стахановское движение, возникшее 15 
лет назал, произвело подлинную револю- 
цию не только в технике, технологии, но и 
в организации труда и производетва. Ста- 
хановское движение революционным путем 
изменило  культурно-технический облик 
наптего рабочего класса. Стахановцы явля- 
ются на деле носителями всего нового, 


в нашем обществе. Стахановцы — это пе- 
реловые люди произвотства, люли, живу- 
ие не только сегодняшним днем. но и 
умеющие заглядывать в будущее. В ста- 
хановцах зримо вырисовываются черты лю- 


В стахановском лвижении наиболее пол- 
то проявились патриотизм и трудовой геро- 
изм советского народа, его беззаветная пре- 
данность партии большевиков, советскому 
госуларству. Пользуясь таким испытанных 
метолом коммунистического строительства, 
как солиалистическое соревнование, ©0- 
ветский народ успешно завершил погтрое- 
пие сопизлистического общества. Наша 
отеталая в прошлом страна превратилась в 
переловую индустриальную страну с высо- 
коразвитым механизированным сельским 
хозяйством. Успехи. одержанные нами в 
итоге выполнепия сталинских пятилеток, 
лати возможность советекому пароду в еди- 
неборстве < хищным и сильным вратом — 
терманским фапгизмом и япопским импери- 
атизмом отстоять свободу, честь и незави- 
симость своей Родины в годы Великой Оте- 
чественной войны. 

С новой силой социалистическое сюрев- 
нование развернулось в послевоенные голы. 
Советский нарол во главе < коммунистиче- 
ской партией, не жалея сил и труда, раз- 
вернул борьбу за досрочное выполнение 
послевоенной сталипской пятилетки в9с- 
становления и дальчейшего развития на- 
ролного хозяйства. Это лвижение стало У 
нас всенаполиим. Отличительной чертой 
соплалиетического соревнования  послево- 
енного периода являются глубина содержа- 
НИЯ И разнообразие форм стахановского 
движения. 


КИЕВ. 31 августа. (ТАСС). Большими 
трудовыми успехами ветретили 110и3вод- 


‚ ственники столицы Украины знаменатель- 


ную дату — пятпадцатилетие стахановеко- 
то движения. Около 130 птмышленных 
предприятий города  лоспочно выполнили 
план послевоенной сталинской пятилетки. 
В их числе кроуннейшие киевские заводы: 


В социалистическом соревновании сейчас 
участвует свыше 90 проц. всех трудящиҳи, 
ся. Претворяя в жизнь предначертания 
товарища Сталина по коммунистическому 
строительству, высказанные в историче- 
ской речи 9 февраля 1946 года, советские 
люди уделяют вее больше и больше внима- 
ния экономике производства, борются за 
лучшее использование основных и оборот- 
ных ередетв предприятий, экономию срелетв 
и материалов, за сверхплановые накопле- 
ния, за выпуек продукции отличного каче- 
етра, за непрерывный рост культуры про- 
изволетва. 

Другой характерной особенпостью разви- 
тия стахановского движения в поелевоен- 
ный периол является растущая связь меж- 
ду передовиками производства и представи- 
телями советской науки. Взаимно помогая 
друг другу, передовики произвотства и 
представители советской науки проклалы- 
вают новые пути технического прогресса, 
способствуют коренному улучшению техно- 
логии произволетва, дальнейшему повыше- 
нию произволительности труда. 

Самое замечательное в стахановском 
дрижепии заключается в том, что оно, 000- 
гащаясь. творческой инициативой масе, 
неуклонно итет по пути дальнейшего раз- 
вития. Вее более широкое распространение 
сейчае нахотит метол коллективного стаха- 
новекого труда. На коллективную стаха- 
новскую работу переходят участки, цехи, 
целые прелприятия. Высокая заинтересо- 
ванность стахановцев в разрешении блато- 
ролной задачи, чтобы все работали по-ста- 
хановски, чтобы каждый стахановеп в ©9- 
вершенстве овладел мастерством своей про- 
фессии, натолкнула инженера Ковалева на 
мысль организовать массовое распростране- 
ние стахановских методов труда. Ценность 
почина инженера Ковалева состоит в том, 
что он позволяет слелать совершенные 
приемы работы лучших стахановцев достоя- 
нием всех рабочих. 

Творчески осваивая опыт стахановцев 
передовых отраслей нашего наролного хо- 
зяйства, советские речники активно уча- 
ствуют во всенаролном социалистическом 
соревновании. Особенно значительных 
успехов в развитии стахановското движе- 
ния речники достигли в послевоенные годы, 

По примеру механика Б. И. Бурлакова 
среди плавсостава широко развернулось е0- 
ревнование за Такую техническую экеплоа- 
тапию флота, чтобы суда могли плавать без 
заводского ремонта 2 — 3 гола и более. 
Бурлаковцы выступили как поллинные ре- 
волюпионеры в облагти технической эк- 
сплоатации флота. Практически доказав 
правоту своих расчетов, они сломали су- 
шествовавний на речном транспорте перя- 
док обязательного ежегодного ремонта фло- 
та. Это лало государству миллионы рублей 
экономии, способствовало резкому озлоров- 
лению технического состояния флота. 

Команда волжского плотовола «Руслан» 
во главе е капитаном Л. С. Букаевым яви- 
лась зачинателем соревнования плавсостава 
за досрочное выполнение пятилетнего пла- 
на перевозок прузов. Составленный этой 
командой план коллективной стахановской 
работы стал в короткий срок достоянием 
команд тысяч сулов транспортного и тсх- 
нического флота, борющихся за лосрочтое 
втиполнение своих пятилетних планов. И в 
том, что в 1949 году речной транспорт 
успешно спразилея е планом перевозок. гру- 
зов, немалая заслуга принадлежит прежде 
веего руслановцам флота. 

Впервые зарохившигь на флоте, бурла- 
ковское и руслановское движение распро- 
странило свос влияние и на берег. Бурла- 
овцы возбудили творческую инициативу у 
сулоремонтников. Ныне по примеру коллек- 
тива Астраханского судоремонтного завода 
имени Ленина они выпускают отдельные 
детали и узлы для фемонта Флота с гатан- 
тией повышенного срока службы и, боль- 
ше того. гарантируют на опрелеленный 
срок. работы отремонтированные ими суть 
в целом. Па руслановеким планам, начиная 
© прошлого года, работают все крупные 
порты и пристани речного транспорта. 


Особенно отрадным для современного 
состояния стахановскюго движения на реч- 
ном транслорте является тот факт. что как 
бурлаковское, так и рүлановское движе- 
ние растет и укрепляется в результате 
творческого содружества работников плав- 
состава и инженеров и техников. 

Руслановцы и бурлаковцы речного флоть 
внесли, ценный вклад в науку о судовожле- 
нии и технической экеплоатации флота, 
помогли векрыть и ввести в действие опром- 
ные неиспользованные резервы речного 
транспорта. . 

Долг хозяйственных руковолителей, пар- 
тийных, птофгоюзных и комсомольских 
организаций речного транепорта состоит в 
том, чтобы веемерно помогать дальнейшему 
развитию руслановекого и бурлаковекого 
движения на речном транспорте, вовлекать 
в это лвижелие всю массу работников реч- 
ного транспорта, организовать широкое 
распространение оштятл переловитов флота 
у берега. Опи лолжим сотействовать раз- 
вертыванию больтевистекой критики и са- 
мокритики, решительно бороться с проявле- 
ниями формально-бюрократического руко- 
вотетва социалистическим соревнованием, 
воспитывать речников в түхе сознательного 
отношения к своему служебному лолгу. ве- 
сти борьбу за укрепление трудовой хиепи- 
плины, за ликвидацию простоев и аварий 
флота. 


Пролетарии всех стран, соединяйтесь 
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О строительстве 


О. Ярош. — Множить ряды стахановцев на рез- 


Е ОЯ ео с 


В Совете Министров СССР. О строительстве Ста- 

гидроэлектростанции на :р. Волге, об 

орошенин и обводненни районов Прикаспия (1 стр.). 
Портовики на стахановской вахте мира’ (1 стр.). 
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ения делу партии 


В Совете Министров Союза ССР 


Сталинградской 


гидроэлектростанции на р. Волге, 
об орошении и обводнении районов Прикаспия 


Придавая болыное народнохозяйственное значение осуществлению 
мероприятий, обеспечивающих: 


а) улучшение климатических условий Прикаспийской низменности, 
являющейся одним из серьезных источников суховеев в Поволжье; 


б) освоение пустынных и полупустынных районов северной части 
Прикаспийской низменности для широкого развития в них животновод- 
ства и земледелия; 


в) орошение южных районов Заволжья для развития в них интен- 
сивного и УСТОЙЧИВОГО земледелия; 


г) обводнение и орошение Сарпинской низменности, Черных земель 
и Ногайской степи для широкого развития животноводства и насажде- 
ния лесов промышленного значения и лесов, защищающих от суховеев; 


д) дополнительное снабжение электроэнергией Центра, Поволжья и 
Центрально-Черноземных областей; 


е) улучшение судоходных условий в нижнем течении р. Волги, 
Совет Министров Союза ССР постановил: 


1. Построить на реке Волге в районе г. Сталинграда гидроэлектро- 
станцию мощностью не менее одного миллиона семисот тысяч киловатт 
с выработкой электроэнергии около десяти миллиардов киловатт-часов 
в средний по водности год. 


Строительство гидроэлектростанции начать в 1951 году и ввести 
в действие на полную мощность в 1956 году. 


2. Предусмотреть следующее распределение электроэнергии Сталин- 
градской гидроэлектростанции: 


а) передача в Москву четырех миллиардов киловатт-часов электро- 
энергии в год; | 

6) передача в районы Центрально-Черноземных областей одного 
миллиарда двухсот миллионов киловатт-часов электроэнергии в год; 


в) передача в районы Сталинградской, Саратовской и Астраханской 
областей двух миллиардов восьмисот миллионов киловатт-часов электро- 
энергии в год; 


г) передача для орошения и обводнения земель Заволжья и При- 
каспия двух миллиардов киловатт-часов электроэнергии в год. 


3. Осуществить строительство: 


а) Сталинградского магистрального самотечного канала и обводни- 
тельной системы для обводнения из Сталинградского водохранилиша 
земель в северной части Прикаспийской низменности между реками Вол- 
гой и Уралом общей площадью ОКоло шести миллионов гектаров; ^ 


б) оросительных систем на базе использования электроэнергин 
Сталинградской гидроэлектростанции для орошения одного миллнона 
пятисот тысяч гектаров земель между реками Волгой и Уралом, севернее 
Сталинградского обводнительного канала, а также на Волго-Ахтубинской 


пойме, предусмотрев при этом обводнение земель прикаспийских райо- 
нов; 


в) каналов и обводнительных систем для обводнения и орошения 
Сарпинской низменности, Черных земель и Ногайской степи общей 
площадью около пяти миллионов пятисот тысяч гекгаров; 


г) лесонасаждений на обводняемых территориях (Прикаспийская и 
Сарпинская низменности, Черные земли, Ногайские степи), закрепля- 
ющих пески, и системы выборочного орошения лучших земель для орга- 
низации пастбищ и развития животноводства в больших размерах. 


4. Для осушествления строительства Сталинградской гидроэлектро- 
станции создать строительную организацию — «Сталинградгидрострой». 


Портовики на стахановской вахте мира 


Ф 
У речников 
Немана 


Пристань работает по часовому 
графику 


Годовщину стахановского лвижения пор- 
товики Каунаса Литовской ССР отметили 
высокими произволственными темпами. За 
исТтекшие дни августа во время стахамов- 
ской вахты мира порт переработал грузов 
на 20 проц. больше заданного. 

Особенно хорошо работают кадровлки 
порта. Грузчики лучшей бригалы, которой 
руководит тов. Утыра, выполняют сменные 
нормы, как правило, на 160—180 проп.; 
на 60 проц. превышает задания бригала 
тов. Салаускаса. Грузчики тт. Васкевичус, 
Леньшие, Липллялись, Афстраускае по пра- 
ву слывут мастерами своего тела, успешно 
справляясь с нормами на любых грузах. 

Отличными помошинками грузчиков яв- 
ляются в порту краповщики тт. Сукаускле 
п Пивараускас. Их краны никогда не про-' 
стапвают по техническим причинам, лают 
Вілсокую производителъность. 

КАУНАС (по телефону). 


ВКЛАД ДНЕПРОВЦЕВ 


Лучшая бригала грузчиков Киевского 
порта тов. Коноплицкого, неся вахту мита, 
месячное залание выполнила. на 169 проц. 
Суда, обрабатываемые этой бригадой, как 
правило, уходят из порта лосрочню. Хоро- 
ших произволственных успехов лостигла и 
бригада грузчиков тов. Нестеренко. Свое 
залание она выполнила на 158 проп. 

С честью несут вахту мира кравовшики 
порта. Петр Иванович Осалчук выполняет 
норму на 134 проп. Перевытолняют нормы 
и крановщики тт. Срибный, Мещерет, Ни- 
китин и многие другие. 

Днепровские речники перегружают сей- 


20 тысяч стахаповцев Виева выполнили 
пятилетние нормы 


час много хлейа, нового урожая. Ови борют- 


Вътте знамя сопиалистическото соревно- Н 
ся за догрочную доставку и обработку су- 


вания! 


Под рүкотолетвом партия большевиков. | дов С хлебом. 
под водительством великого Сталина — К КИЕВ. А. ЛИТВИНЕНКО. 
новым тоуловым полвигам во славу нашей Ыр 

р, Родины! 
г фа ЗА ДВА МЕСЯЦА 


ДО СРОКА 


Коллектив порта Камбарка, став на ста- 
хановскую вахту мира, 28 августа. на дра 
месяца ло срока, выполнил навигационный 
план по отправлению грузов на 101 проп. 
На три дня ло срока завершене августов- 
ское задание по переработке грузов на 102 
проп. 

ИСТОМИН, начальник порта Камбарка. 
БЕРЕГОВОЙ, секретарь партбюро. 
СПИРКОВ, председатель портового 
комитета, 


машиностроительный «Ёрасный экскава- | 
тор». имени Письменного. «Красный ре- 
зинщик», Первая обувная фабрика и дру- 
гие. 

С каждым лием увеличивается число 
переловиков киевской промышленности, 
завершивших пятилетние задания. Около 
20 тысяч рабочих выполнили от 5 и бо | 
лее годовых норм. 


дииддиоАУАУЗА ААА 


Все советские люди с воодушевлением 
встретили Воззвание Стокгольмского кон- 
гресса сторонников мира о запрещении 
атомного оружия. Мы занимаемся мирным 
созидательным трудом. Мы строим фабрики 
и заводы, переделываем природу. совершен- 
ствуем технику. Все это дая мира и еча- 
стья людей. 

Коллектив при^тани Макарьево Восточно- 
сибирского пароходства единодушно стал 
на стахановскую вахту мира, самоотвер- 
женно борется за выполнение взятых обя- 
зательетв. 


Нашей пристани бассейновый комитет 
профсоюза речпиков присвоил звапие ета- 
хановской и вручил переходящее Красное 
знамя бассейна. Мы стараемся быть до- 
стойными этой почетной награды. 

Большая доля нашего успеха зависит от 
скоростной обработки барж, которой овла- 
дел коллектив. 06 этом мне и хочется раг- 
сказать. 

По технологическому процессу на поста- 
новку барж, рагчалку и осмотр воза, дает- 
ся 40 минут. Мы на эти операции затра- 
чиваем не более 10—15 мипут, потому 
что осматриваем баржу в момеит ее по 
становки пот бункеры. Грузим уголь в бат- 
жу тремя линиями транспортеров, сулло 
передвигаюм, не прекращая погрузки. Не 
остапавливаем механизмы и во время еме- 
ны механизаторов, Смены слаются и при- 
нимаются на ходу, на чем тоже экономим 
15—20 минут. 


Рапорт трудовой победы 


Влохновенно несут стахановскую вахту 
мира портовики Днепропетровского порта. 
Дпепропетровцы знают цену миру. Опи <во- 
ими руками поднимали из руин свое хозяй- 
ство. разрутепное фатииетскими варвал- 
ми. Бљаголаря самоотверженному трулу пор- 
товиков на причалах пе осталось и елела 
от разрушений, хозяйство разрослось, 060- 
татялось повой техникой. 

Стахаповпы порта оставили позади и 
довоенный уровень, и довоенные нормы. 
Планы пяти последних лет выполнены по 
отправлению грузов ва 197.5 проц. и по 
переработке грузов — на 106.5. Уже вто- 
рой год зтесь нет грузчиков, не выполняю- 
ших норм 

Пятнатпатую готовлтину  стахановекого 
движения портовики ветречают рапортом 
побелы. Шесть бригад грузчиков перевы- 
пилнили пятилетние залания. Бригала тов. 
Воваленко превысила пятилетнее задание 


| 


Назначить начальником «Сталинградгидростроя» т. Логинова Ф. Г, 
и главным инженером строительства т. Медведева С. Р. ч 


5. Возложить на Гидропроект (т. Жук С. Я.) выполнение всех 
проектно-изыскательских и исследовательских работ, связанных со 
строительством Сталинградской гидроэлектростанции и Сталинградско= 
го магистрального канала, а также магистральных каналов по обводне- 
нию из рек Волги и Терека Сарпинской низменности, Черных земель и 
Ногайской степи. При проектировании Сталинградской гидроэлектро- 
станции предусмотреть устройство по плотине магистрального железно- 
дорожного мостового перехода через реку Волгу. ] 


6. Обязать Министерство электростанций составить проект развития 
энергетических систем, которые должны получать электроэнергию от 
Сталинградской гидроэлектростанции. р 


7. Возложить на Министерство сельского хозяйства СССР производ- 
ство изысканий, составление проектов и выполнение строительных работ: 


а) по орошению одного миллиона пятисот тысяч гектаров земель в 
Заволжье; 


6) по обводнению и выборочному орошению из Сталинградского 
водохранилища земель общей площадью около шести миллионов гекта- 
ров в северной части Прикаспийской низменности, между реками Вол- 
гой и Уралом; 


с 
в) по обводнению и выборочному орошению Сарпинской низменно- 


сти, Черных земель и Ногайской степи обшей плошадью около пяти мил- 
лионов пятисот тысяч гектаров из рек Волги и Терека. 


При разработке проектов предусмотреть внедрение электроэнергии 
в земледелие (электропахота и т. д.), в первую очерель на вновь оро- 
шаемых землях. 


8. Насаждение лесов в северной части Прикаспийской низменности 
и между реками Волгой и Уралом, севернее Сталинградского обволни- 
тельного канала, а также в Сарпинской низменности, на Черных землях 
и Ногайской степи, возложить: на землях госфонда — на Министерство 
лесного хозяйства СССР, на землях колхозов — на Министерство сель- 
ского хозяйства СССР и на землях совхозов — на Министерство совхо- 
зов СССР. 


9. Возложить на Министерство совхозов СССР создание крупных 
животноводческих совхозов в обводняемых и орошаемых районах се- 
верной части Прикаспийской низменности, Сарпинской низменности, Чер- 
ных земель и Ногайской степи. 


_ 10. Министерству лесного хозяйства СССР, Министерству совхозов 
СССР и Министерству сельского хозяйства СССР совместно с Акаде- 
мией наук СССР и Всесоюзной академией сельскохозяйственных наук 
имени В. И. Ленина разработать план лесонасаждений и лесомелисра- 
тивных мероприятий по закреплению песков на территории Прикаспий- 
ской низменности на землях между реками Волгой и Уралом, а также 
на территории Сарпинской низменности, Черных землях и Ногайской 
степи. 


Возложить ‘на Главное управление полезащитного лесоразведения 
при Совете Министров СССР общее руководство и коорлинированнз 
работ по составлению схемы лесонасаждений и лесомелиоративных 
мероприятий. 


11. Министерству совхозов СССР и Министерству сельского хозяй- 
ства СССР разработать мероприятия по развитию животноводства и 
организации пастбищ в обводняемых и орошаемых районах в севернсй 
части Прикаспийской низменности, в Сарпинской низменности, на Чер- 
ных землях и Ногайской степи. 


о 


Скоростники 
Аральского порта 


Много хлопка, угля, хлеба и лругих нз- 
роднохозяйственных грузов ежедневно при- 
бывает в Аральский порт. | 


Умело управляет перегрузочными мапти- 
нами старший транепортершик комсомолец 
Юрий Кулаев. Свыше 600 тоня различных 
грузов проходит за смену через его транс- 
портеры. 

Более чем в хва раза перекрывает устае 
новленную пронзволительпость механизма 
старший крановщик тов. Глухов. На пере- 
валке хлопка стахановец перерабатывает 
за смену по 200 тонн сверх плана. Заелу- 
женной славой пользуются в порту груз- 
чики бригал-трехсотнихов тт. Вабакбаева, 
Тоғмамбетова, Уразова. 

Труловыми успехами встретили  голов- 
щипу стахановского движения коллективы 
переловых прлстаней Срелнеззиатекого пае 
рохолетва. 20 августа завершила выполне- 
чине готового плана отправления грузов 
пристань Лавак (начальник тов. Колега- 
нов). Залание по тонно-километрам зтесь 
выполнено на 107 проп., т0срочно закея- 
чен и августовский план. Портовики реши- 
ли выполнить к 7 ноября готовое затание 
по всем показателям пл 140 проп., обеспе. 
чить скоростную обработку флота. 

24 августа отправили послетние точны 
груза в счет готового плата работники лри- 
стани Шартаук (назальтик тов. Розыев). 
Готовое залание приставь выполнила по 
тоннам на 117 проп.. по товно-килсметраж 
— на 104.8 проп. Колхозам Капакалпакти 
досрочно доставлены улобрения, много т0- 
вых уборочных сельскохозяйственных ма- 
шин. ЛД» конца навигапии коллектив при- 


На осмотр загруженной баржи и оформле- 
ние документов полагается 20 минут. Мы 
тратим 5—10 минут. Тут экономим на 
Том, что документы полготавливаем зара- 
нее, когда баржа еще грузится. Пол конец 
остается оформить всего олин—дДвь локү- 
мента. Таким образом. совмешая операпчи, 
мы в общей сложности экономим на обра- 
ботке кажлой баржи не менее 40 минут. 

Высокой произволительности механиз- 
мов мы добились благоларя их техническо- 
му усовершенствованию. В позапрошлом го- 
лу на главные транспортеры поставили 
10—11-киловаттные моторы и 650-милли- 
метровую ленту. Скорость движения ленты 
поднялась до 2.5 метра в секунду. а нзи- 
высшая произволительность транспортера 
достигла 140 тонн в чае. На этом мы не 
остановились. В межнавигационный пернох 
заменили моторы еще более мощными, 20- 
киловаттными. & ленту поставили 750- 
миллиметровой ширины и ускорили ее тви- 
жение ло 4 метров в гекунду. Наивысшая 
произволительность транспортера в 1950 
голү составила 345 тонн в час. 

Теперь баржу грузопол’емпостью 1500 
тонн мы грузим за 2,5 часа при норме в 
7,5 часа, т. е, экономим на каждом таком 
сүлпе 5 часов. 

В июне пристань Макарьево глелала еще 
шаг вперед. Мы перешли на работу по ча- 
совому графику. 

И. КУЗНЕЦОВ, 
начальник пристани Макарьево. 


на 17 проц., бригала тов. Дулко — на 20, 
бригала тов. Жакулина — на 19, бригала 
тов. Житковх — на 18, бригада тов. Шев- 
ченко — на 15 проц. и бригала Вихованец 
—па 7. 

Славой мастеров скоростной обработки 
флота покрыли себя механизаторы Днепро- 
петровского порта. Готовое задание механи- 
зировапной переработки без участия груз- 
чиков они уже перевыполнила. 

Впегпели. как и в прошлом году, — кра- 
повщиЕ Петр Терентьевич Иванов. В прош- 
лую навигапию он лал рекордную на реч- 
ном транспорте выработку, перегрузив сво- 
им краном свыше 300 тысяч тонн. Про- 
изволственные условия нынешнего гола у 
тов. Иванова неизмеримо сложнее протгто- 
тодних. и все же он уже перегрузил 160 


тыс. тонн. использовав произволительность 


крана на 131 проц. . 
ДНЕПРОПЕТРОВСК (по телефону). 


стани обязалея годовое залание по тоннам 
перевыполнить на 50 проп. и № тонно- 
километрам на 29 ппоц., сократить постой 
сулов пох погрузкой и выгрузкой, бунке- 
ровку пароходов произвохить круглосүточ- 
Но. 

ЧАРДЖОУ (наш корр.). 


В СЧЕТ 1951 ГОДА 


Рат сообщить от имени коллектива та- 
лекой заполярной пристани Пулинка, что 
девятнадцатого августа мы завершили вы- 
полнение своего пятилетнего плана грузо- 
оборота и начали работать в счет навига- 
ция 1951 гола. \ 

Коллектив обязуется ло конпа навигапии 
отправить еще десятки тысяч тонн груза. 

ЛЮТИНСКИЙ, 


начальник пристани Дудинка. | 


7 


РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


Множить ряды стахановцев 
на речном транспорте 


Товамии Сталин в речи на 1 Всесоюзном 
совещании стахановцев, в ноябре 1935 то- 
да, с гениальной прозорливостью раскрыл 
величайшее значение стахановского хвиже- 
ния. 


«Разве пе лено. — торогил ТоваЗИЩ 
Сталин. — Ч стахановекюе движение 
продетавляет бутущноеть пашей индуст-= 


рии, что оно солержит в себе зерно буду- 
щего культурно-техпического под’ема рабо- 
чего класса. что оно открывзет нам тот 
путь, на котором только и можно добиться 
тех высших показателей производительно- 
сти трула, которые необхолныы для пере- 
хода от соцкализмл к коммунизму и унич- 
тожения пртивоположноети между трудом 
умственным и трудом Физичееким?». 

Пролвидение великого вождя сбывается 
на наших глазах. За истектие толь стаха- 
новекое движение выросло в могучую «илу, 
двигающую пашу страну вперед қ невидан- 
ному рљецвету. 

Бак и по всей стране, стахлновское деп- 
жение на речном транспорте приобрело ого- 
бенно широкий размах в годы послевоенной 
пятилетки. В социалистическом соревновз- 
нии, высшей формой которого является ета- 
хановекое движение, участвует свыше 90 
проц. рабочих, служащих и интеллиген- 
ции резного транспорта. 

Характерной чертой стахзновекого дви- 
жения, развивающегоея на речном тране- 
порте, является борьба за повышение 
культуры производства. Все начинания 
стахановцев направлены в усовершепство- 
ванию процессов труда, они неизменно свя- 
заны © ростом культурного и технического 
уровня рабочего класса, одних из отрядов 
кеторог являются фечники. 

Изо лня в день иножатея ряды последо- 
ватедей знагного мехлника. лауреата Ста- 
линской премии Бориса Ивановича Бурла- 
кова, Команды тысяч суҳов по примеру 
коллектива парохода «Руслан», возглавляе- 
мого капитаном лаурелтом Сталинской пре- 
мин Петром Степановичем Букаевым. рабо- 
тают в нынешнюю навигацию по техниче- 
ски обоснованным стахановским планам. 

Бурлаковцы внесли коренные изменения 
в техническую эксплозтацию” флота. они 
нашли пути уллипения сроков службы су- 
овых механизубв и практичееки доказали. 
что вполне возможно отказаться от уста- 
ревшей тралиции ежегодного зимнего теку- 
щего рехонта всего флота: 46 миллионами 
рублей исчисляется экономия, лостигнүтая 
речным транепортом за последние два гола 
в результате широкого распространения 
бүрлақовского движения. 

Инипиатива руелановцев сыграла ре- 
шающую роль в том, что производитель- 
ность флота превомила запланированную 
на 1950 год и вые достигнутой в пред- 
военном. 1940 голу. 

Вице нелавню лить отдельные стаханов- 
цы выступали итицнаторами досрочного 
выполнения сроих инливидузльных планов. 
Теперь уже более 5 тысяч стахановцев пе- 
ревыполинили свои пятилетпие задания. Не- 
мало передовиков производства выполнили 
уже по 2 и 3 пятилетних плана. Это—вае- 
сапь Куййьшевекю судоремонтного запода 
тов. Жижин, токарь Чистотюльского судоре- 
монтпого завода тов. Губкин, кузнец Сара- 
товекого еудоремонтного завола тов. Срого- 
вич. Прославили себя трудовой доблестью 
токарь завола «Красный флот» тов. Соловь- 
өв, котельшик завола Лименла, лауреат 
Сталинской премии тов. Лахтнонов, элекл- 
росварщица Сорокина, бригадир котельщи- 
ков завода им. Бутякова. депутат Верхов- 
ного Соғота Татарской АССР тов. Петрухин. 
крановшик Ленингралекого порта тов. Пи- 
менов и уногие другие. 

Стахалювцы растут не только как пере- 
довики лронзвотства, как мастера своего ле- 
ла, но и как общественные деятели. Наши 


© 
О. ЯРОШ, 
секретарь ЦК профсоюза рабочих 
речного транспорта 
© 


знатные стахановцы: механик тов. Бурла- 
ков, капитан тов. Букйев, токарь тов. С9- 
20вьев являются чуенаии пленума ЦЕ 
профсоюза рабочих речного транспорта. 
Они с честью оправдывают оказанное нм’ лд- 
верие, активно участвуют в работе. Цен- 
трального комитета. Лучшие стахановцы 
являютея членами бассейновых, заводских, 
портовых н «уховых комитетов. 
Стахановцам не свойственно ловольство- 


Участвуют творчески: ищут все новых и 
новых путей для повьйения  произволие 
тельноети труда. 

Повое в. соревновании в настоящий мо- 
мент— то барь за коалективную етаха- 
новекую фаб оту. Во фисте высшей ступенью 
организации соревнования являетея нача- 
тая по инициативе капитанов судов «Горъ- 
кий» и «Чкалов» Восточносибирского па- 
роходетва тт. Короткова и Израилева райо- 
та по часовому графику, па берегу — эго 
борьба, за стахановскую работу бригат, це- 
хов, претприятий, з% выпуск продукции с 
гарантированным качеством, за работу по 
стахановскому плану портов, пристаней и 
всего коллектива: пароходства. 

По нельзя себе представить, что рсе на- 
чинания стахановцев булут распростра- 
няться сами собой. Чтобы новый почин стал 
всеобщим лостоянием. необходима большая 
орпътизаторская работа. 

Профсоюзам, осуществляющим политику 
большевистской партии и работающим под 
руководством партийных организаций, 
принадлежит очень большая роль в распро- 
стращении передового стахановекого опыта. 
Стахановские школы, производственные 
совещания, лекции стахаповцев о своих ме- 
тодах работы, которые проводят многие на- 
ши профорганизации, лают хорошие плоды; 
особенно важно здесь подчеркнуть ведущую 
роль судовых комитетов как провохников 
всего нового. 

На таких передовых судах, как «Киров», 
«Татария», «Алекеанлр Ульянов» — 
Волжского грузового парохотства, «0. Ю. 
Шмидт» — Камского парохолетва, «Анас- 
тас Микоян» —- Волготанкера, судовые 
комитеты, возглавляемые тт. Филипповым, 
Огурцовым, Овчинниковыхи, Сабаниным, 
Ботылевым, активно участвуют в борьбе за 
реализацию стахановских планов. Они осу- 
ществили гласность соревнования,  доби- 
лись распространения опыта стахановцев и 
помогают всему коллектнву достигнуть 
произволетвенното успеха. 

Прямой лолг бассейновых профсоюзных 
комитетов-—<истематически осуществлять 
руководство и оказывать практическую по- 
мощь соревнующимея. Известных успехов 
добился в этом деле Бамский бассейновый 
комитет профсоюза. визглавляемый тов. Ер- 
шевым. В этом бассейне коллектив парохода 
«Молотов-Скрябин» первым подхватил п9- 
ҹин Лилни Корабельниковой и Федора Куз- 
нецова н обязьлся около трех дней в месяц 
работать на сэкономленнам топливе. Бас- 
сейновый комитет через  Молотовскую 
культбазу организовал лля плавсостава 
лекции капитана этого парохода тов. Ду- 
бровекого об опыте команды, пюмогал «у- 
ловым комитетам в организации повахтен- 
ного соревнования, в распространении по- 
чина коллектива парохода «Молотов-Скря- 
бин». И результат налицо. За короткое вре- 
мя более ста судов подхватило этот почин. 
За первые месяцы павигации 87 судов 
сэкономили столько топлива, что его хва- 
тяло на 6 дней работы для всего флота 
Камского пароходства. 


В Восточносибиреком бассейне многие 
суда работают но часовому графику. Бас- 
сейновый комитет профсоюза, возглавляе- 
мый тов. Белинеким, упорно, настойчиво до- 
бивается широкого распространения этого 
перелевого стахановского опыта. Успептно 
организует соревнование за коллективную 
стахановсвую работу портовый комитет За- 
падното порта столицы, возглавляемый тов. 
Проценко. 

Следует, однако, отметить, что наши проф- 
организации: еще далекю не достаточно за- 
нимайтся распространенлем передового ста- 
хановскогх опыта. Допускается еще немало 
формализма и казенщины в этом леле. В 


| Верхпеиргъилском бассейне, например. ста- 
ваться достигнутым: єВ соревновании зонты) 


хановцам флота преподносит стандартные 
обязательства — выполнить план на 115 
процентов. Профсоюзные работники и пред- 
годатель тов. Ларкин хотя и бывали на 
судах, ноих посещения ‘носили поверх- 
постный характер. В Нижнеиртытиском бас- 
сейновом комитете, возглавляемом тов. За- 
харовым, руководство соревнованием свели 
К нодведению месячных и квартальных 
итогов, причем интересовалиеь лишь хо- 
дом выполнения установленного плача, а 
отпюдь пе стахановскими обязательствами. 

Многие профсоюзные комитеты вою 
роль в распространении стахаповекой ичи- 
цпативъ сводят к вынесению поетановле- 
ния © олобретием ценной инициативы. Та- 
кой упрек можно бросить Верхневолжекому 
бассейновому комитету, который одобрил 
комплекеное соревнование диепетчеров и 
портовиков (начатое в Горьком) и ничэго 
пе сделал для распространения этого ‘начи- 
нация. Такой упрек можно бросить мно- 
гим другим профбюзным организациям, не 
растространяющим опыта работы сибиря-. 
ков ло часовому графику и не возглавив- 
шим соревнования судоремонтных пред- 
приятий за гарантирование ремонта зудов. 
Отдел трула и зарплаты и Нрезилиум ЦБ 
нашего профсоюза также не добились прет- 
ворения в жизнь собственных решений о 
развитии соревновапия ҳистетчеров и меж- 
бассейнового соревнования и не приняли 
действенных мер к тому, чтобы убрать пре- 
пятствия е пути соревнующихея. 

Еще имеют место факты, когда наши 
проўеоюзные организации главное внима- 
ние уделяют только передовикам производ- 
ства, увлекаются отдельными рекордами и 
упускают из поля зрения отстающих рабо- 
чих, пе изучают и не векрывают причин не- 
выполнения планов цехами, претприятия- 
ми, судами. Так, в Волжском грузовом падо- 
холстве 18 судов в течение пескольких лет 
не вынолняют своих обязательств, а Сред- 
неволжекий баскомреч, возглавляемый тов. 
Мизютиным, не знает, почему это происхо- 
дит. Работиики комитета тт. Хвостов и Нау. 
мов — редкие гости на судах. а если и бы- 
вают на флоте, то не там, где больше веего 
нуждаются в их внимании и помощи. 

Задача, состоит в том, чтобы достижения 
передовиков сделать достоянием всего кол- 
лектива, подхватить ценную инициативу в 
этом деле, проявленную инженером Ковале- 
вым. Надо добиться того, чтобы у нас не 
было отстающих рабочих. бригад, цехов, 
портов, заводов. 

Задача наших профорганизаций состоит 
в том, чтобы организовать комплекеное со- 
тевнование берега и флота, охватив им 
порты и пристани, диспетчеров и судоре- 
монтников, бункеровочные базы, и тран- 
зитные кассы, и все другие звенья нашего 
огромного хозяйства. 

Ряль стахановпев речного транспорта 
мпожатся кажлолневно. Долг профсоюзных 
организапий — всемерно поллерживать и 
распространять все новое, переховое, за60- 
титься о том, чтобы все резервы были по- 
ставлены на службу строительства комму- 
Бизи. і 


По методу инженера Ковалева 


ТАЛЛИН, 31 августа. (ТАСС). Торячую 
поддержку в Таллинском Порту нашел ме- 
то изучения и массового внелрения стз- 
хановского опыта, предложенный инжане- 
ром Ф. Л. Ковалевым. Применение грузчи- 
ками и иеханизаторами переховых методов 
труда передовиков позволило ПОВЫСИТЬ 
производительность труда на обработке су- 
дов более чем в полтора раза. 


В Таллинском порту разгружаются де- 
сятки морских пароходов и барж. Примеке- 
тие скоростных методов их погрузки п раз- 
грузки помогло коллективу порта сберечь с 
начала года более 100 суток эксплоатани- 
онного и стояночного времени судов. Это 
лает возможность одному пароходу сделать 
15 внеплановых рейсов от Таллина ло Ка- 


лининграда и перевезти дополнительно де- 
сятки тысяч тонн грузов для народного хо- 
зяйства страны. 


Грузчики и крановщики  Таллинского 
порта досрочно завершили восьмимесячный 
план погрузки и выгрузки. Себестоимость 
переработки одной тонны груза снижена 
на 14,9 процента. 


Жизненное и непреодолимое 
движение современности 


Стехзновекое движение, как новый, 
высший этап сопизтистического соревнова- 
ния, было подтотовлено всем ходом стүкм- 
тельства социализма в вашей стране. Это 
движение органически связано с новой тех- 
Зтикой социалистическом произволства, © 


ев полным освоением и умелым использова- | 


нием, с люльми. в совершенстве овладев- 
шими новой техникой. Стахановское дви- 
жение является показателем культурно- 
технического под’'емљ рабочего класса. Оно 
сытрало огромнейшую роль в деле строи- 
тельства социализма, повышения произво- 
дительпости трула. выполнения и перевы- 
полнения планов еталинских пятилеток, 
уюрепления силы и могущества нашей Ро- 
дины, повышения культурного и мате- 
рнального уровня трудящихея ОСОР. 


Ствхановское движение получило 0с0- 
бенно широкий размах после выступления 
товариша Сталина на первом Веесоюзном 
совещании стаханорцев 17 поября 1935 
тода. В своей ‘речи товарищ Стажин дал 
тениальный научный знализ только что 
вовнившего = стохановекого движения, 
вскрыл его корни, его величайшее истори- 
ческое значение и жизненность, раскрыл 
перспективы его дальнейптего развития. 


«Стахлнтвекое твижение, говорил 
товалит Сталин. — это такое движение 
рабочих и работниц, которое войлет в исто- 
рию нашего социалиетического строительст- 
ва как охна из самых славных ее страниц». 
(«Вопросы ленинизма», изд. 11-е, стр. 
493). 

Стахановское движение, как эт) показал 
товарищ Сталин, могло воэникнуть только 
в нашей стране, где нет экеплоататорских 
классов, гле нет экеплоатании человека че- 
ловелом, ге труд являетея общественным 
трулом, трутох ва себя, на рабочий класе 
м ва все общество. В стахановском хвиже- 
шун с исключительной полнотой прояви- 
лись уогучие творческие милы евюбоннро го 
социалистического труда, который являет- 
_ся для трудящихся Советокого Союза делом 
чести. славы, доблести и геройства. 

Стахановское движение — наиболее жиз- 
нениое и непреодолимое движение еовре- 
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метности, как указывал товарищ Сталин, 
являетея в своей основе глубоко рево- 
люционным. Ломая старые технические 
нормы, беспрестанно совершенствуя техно- 
логию произво тства, стахановекое: движе- 
ние полнимает производителыность труда, а 
это, как учил В. И. Ленин, «...в последнем 
счете, сампе важное, самое главное для 
победы нового общественного строя» (Соч., 
т. УМУ, стр. 342). 

Товарищ Сталин указывал, что стаха- 
новское движение подготовляет условия 
для постепенного перехода от социализма, к 
коммунизму, способствует ликвидации пто- 
тивоположности между трудом уметвенным 
и Физическим. Это  геннальное научное 
прелвиление товарища Оталинл целиком и 
полностью подтвердилось за, пятнадцать лет, 
истекших с момента зарождения стаханов- 
свого движения. 

В послевоенный период, в голы новой 
сталинской пятилетки, социалистическое 
соревнование. превратилось в нашг2ӣ стране 
в подлинно веснародное. В нем участвует 
более 90 проц. рабочих и служащих. 

В борьбе трудящихся за досрочное вы- 
полнение и Перевьитолнение сталинской 
послевоенной пятилетки стахановекое лви- 
жение обогатились НОВЫМИ формами. 


Ярким доказательством этому являются 
широкой волной разлившиеся до промыи- 
ленным предприятиям страны начинания 
стахановца московской фабрики «Париж- 
ская Коммуна» Василия Матросова, стар- 
шего мастера московского завода «Калибр» 
Николая Российского, помощника мастера 
Краспохолмекого камвольного комбината 
Александру Чутких, Лидии Корабельнико- 
вой, Федора Кузнецова и многих других. 

Метолы стахановцев, перетимаемью 9с- 
тальными рабочими промышленности и 
транспорта. привели к зпачительномү по- 
вышению производительности труда. В 


1948 голу производительность труда в про- 
мышленности СССР по сравнению е 1947 
голам повысилась на 15 проц. и превыси- 
ла ловоенпый уровень. В 1949 голу произ- 
водительность труда вновь поднялась на 
13 проц, В І квартале 1950 гола по срав- 
непию с соответствующим периодом прош- 
лого ‘года она енова повысилась на 
13 проп. 

В многомиллионлой семье советского на- 
рола трудятея, не покладая рук, на благо 
родной страны и речники Советского Сою- 


за. Работники речного транспорта — ак- 
тивные участники социалистического со- 
ревновати я. 


годы Великой Отечественной войны 
советские речники своим самоотверженным 
трудом обеспечивали выполнение всех за- 
даний по перевозке грузов для нужд народ- 
ного хозяйства и фронта, Отахановское дви- 
жение в эти годы на речном транспорте 
среди работников плавсостава вылилось в 
новую форму: овладев в совершенстве су- 
доремонтиыми специальностями, команлы 
судов лю примеру машиниста-железнэдо- 
рожника Лунина и механика теплохода 
«Паша Ангелина» (ныне механик теплохо- 
да «Мирон Дюканов») Киселева сами 
стали ремонтировать свои суда как зимой, 
ток и в период навигации. Благодаря это- 
му почину промьлиленные предприятия в 
значительной части освобождались от ра- 
бот по ремонту флота. 

После окончания войны. когда разверну- 
лась гигантская созидательная работа ‹0- 
ветского народа по восстановлению и раз- 
витию изролного хозяйства. етахановцы- 
речники внесли ценцый вклад в дело улуч- 
шения работы речного флота. Лузгинеко-ки- 
селевские методь работы, обогащенные 
практикой механика Бурлакова усовер- 
шенотвовавшего в содружестве с ипжене- 
рами тт. Алферьевым и Коховым спстему 
технической экоплоатации флота. положи- 
ли начало разритию пового патриотическо- 
то движения на речном транспорте. 

Команда теплохода «Иосиф Сталин» па- 
рохолства. канала Москва—-Волга первой во | 
флоте явилась инипнатором плавания от 
среднего до среднего ремонта без текущего 
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Успехи передовых 
команд Севера 


Коллективы передовых судов Северного 
бассейна встретпли 15-ю годовщину стаха- 
новекого движения большими производет- 
вепными победами. КЌоманла парохола «Шав- 
лин Виноградов», возглавляемая лауреатом 
Сталинской премии тов. Брюховым,.25 
августа досрочно завершила месячный и 
навитационный планы. Начиная с 22 мая, 
экипажьфлагмана Севериой Дмены работает 
в счет 1951 года. За это время слелаюо 60- 
лсе 110 миллиопов тонно-километров, что 
составляет 76,5 проц. произвояетвенного 
залания на 1951 год. 

Подсчитаз свои возможности, коллектив 
«Павлина Виноградова» реших до конца 
павигации выполнить план перевозок 1951 
года. 

Большую победу одержал также коллех- 
тив винтэвого плотовода «Ижорэц-24». 
Команда судна 23 августа закончила ав- 
густовский и наситационный планы. 

Экипажи этих двух стахановских судов 
водят большегрузные плотохараваны, зна- 
чительно порекрывая гейсовые задания. 


АРХАНГЕЛЬСК (наш корр.). 
ай 


Почетные грамоты 


ЦК ВЛКСМ 


За высокие пронзволственные показате- 
ли и активную общественпую работу 
11 молодых  волников Среднеазиатокого 
бассейна награждены почетными грамота- 
ми ЦЕ ВЛЕСМ. 

Среди награжденных — третий  лю- 
мощни капитана, секретарь комсомоль- 
ской организации парохола «Чапаев» 
Елена Ерлохова, кочегар парохода «Карл 
Маркс» Ибрагим Хакназаров, рулевые ла- 
рохола «Куйбышев» — Емберген Султа- 
нов и парохода «20 лет ВЛКСМ» — Шу- 
курла Сатымов, масленщики Анварь Юсу- 
пов (парохот «Молотов») и Фелор Савичев 
(пароход «Ломоносов»), секретарь комсо 
мольакой организации пристани Ходжейли 
Мария Турченко и другие. 

ЧАРДЖОУ (наш корр.). 


Пятнадцатилетие 
речного техникума 


Село Щельяюр, расположенное на берегу 
Печоры. называют кузницей рэчных кад- 
ров на Севере. Здесь находится Печорский 
речной техьикум. В нынешнем году испол- 
няется 15-летие со дня основапия техни- 
кума. 

За 15 лет техникум дал речному трале- 
порту сотни штурманов и судовых механи- 
КОВ. 

Многие выпускники техникума работают 
в бассейнах Волги, Камы, Лены, на канале 


имени Москвы. 
И. БУРОВ. 


Все коммунисты 
будут учиться 


Партийная  ортанизация управления 
Уральското пароходства готовится к ново- 
му учебному году в сети партийного 
просвещения. Пз 31 коммуниста парторга- 
низацни 9 будут изучать теорию маркгиз- 
ма-ленинизма самостоятельно. 5 поступают 
в вечерний универгитет марткеизма-лепи- 
низма при Уральскам  горкоме партии, 
17 булут изучать «Краткий күре истории 
ВКП(б)» в кружках. На партбюро уже үт- 
верждены тпролагандисты. 

П. НАЗАРОВ. 

УРАЛЬСК. 


Новый отряд молодых 
специалиетов 


Промышленные предприятия Днепра по- 
полнились новым отрядом молодых специа- 
листов — выпускниками Киевского ремег- 
ленного училища рэчшикюв. Учебу закон- 
тити 270 юношей. На экзаменах они по- 
казали хофошие знания. Срети выпускни- 
ков—токафи, слесари, суловые машинисты 


и др. Всем им присвоены 4-й и 5-й разря- | 


ды. 
КИЕВ (по телеграфу). 


ремонта; экипаж парохода «Каманин» Мос- 
ковско-Окского пароходства поднял борьбу 
за бережное хранение и Уход за такела- 
жем, судовым инвентарем и удлинением 
сроков их службы; коллектив камского па- 
рохола «Молотев-Скрябин» первым во флд- 
те поднял знамя борьбы за экономию топ- 
лива и схазочных материалов. Все эти на- 
чинания нашли горячий отелик среди реч- 
Шиков. 

Передовые методы судовождения в соче- 
тарни с бурлаковским лвижениом явились 
основой стахановских планов работы су- 
Дов. 

Стахановцы-механизаторы — ленинтра- 
дец Пименов, хабаровец Фролов, горьковча-' 
нин Сычев, москвичи Чижикова и Шилкин, 
днепропетровец Иванов, «тахаповка-прие- 
мосдатчица москвичка Володина, сарато- 
вец — кузнец Срогович, роетовчанин — 
токарь Соловьев и многие другие своей ини- 
циативой, находчивостью, смекалкой. ма- 
стерством ведут за собой тысячи речников 
на борьбу за новые производственные ус- 
пехи. 

На основе достигнутых успехов стаха- 
повцев на речном транепорте начался пере- 
ход от отдельных трудовых рекордов к ста- 
хановской работе производетвенных  кол- 
лективов. 

Зимой 1947—1948 гг. команда волж- 
ского парохода «Руслан» во главе г капи- 
таном тов. Букаевым и механиком Тов. 
Плехановым первая во флоте составила ста. 
хановский пази досрочного выполнения 
своего пятилетнего плана. Почин «Русла- 
на» был подхвачен судами всех речных 
бассейнов страны. В навигацию 1948 то- 
да по-руслановски работало около 625 су- 
лов, ав 1950 году работает более 3000 
судов. 

Руслалювскому движению на речном 
транспорте принадлежит решаюшая роль в 
борьбе за досрочное выполнение навига- 
ционных планов. Оно позволило значитель- 
но уплотнить рабочее время на флоте, лик- 
видировать непроизводительные простои, 
снизить себестоимость перевозок, повысить 
рентабельность работы речного трапепорта. 

Почин комацты «Руслана» оказал отром- 
ное влияние ‘на, работу портов и пристаней, 
а также речников-путейцев. 4% прапелого го- 
да перешли на работу по стахановеким ме- 
толам многие круппейшие речные порты, 
присталлн и землечерпательные сха?яды. 

В 1950 голу речники пароходства кана- 


Пример самоотверженного служения 
Делу партии Ленина — Сталина 


Два гола назад, 31 августа 1948 гола, 
после тяжелой болезни скопчался выдаю- 
щмийся деятель болычевистекой партии и 
Советстюго государства, член Политбюро 
ЦЕ ВЕП(б), секретарь ЦЕ ВІО) Андрей 
Алекюмнарович Жданов. 


Жизнь и дсятельноеть А. А. Жданова 
была ярким примером самоотверженного. 
служения делу Ленина — Сталила. 


А. А. Жлдапов был верным учеником и 
соратником великого Сталина. 


С юношеских лет А. А. Жданов связал 
стою жизнь е большевнетекой партией. 
Шостнатцатилетним зоношей (в 1912 году) 
он принимает ёктирное участие в солпал- 
демократических кружках учащейся моло- 
дежи г. Твери Иныше г. Калинин), В 1915 
году А. А. Йбтанов вступил в рялы бель- 
шевистской тартин и вскоре  станозится 
професомота лыгым партийным работником. 
По заланию партии в годы первой импе- 
риалистичоской войны товарищ Жанов 
велет большокчетекутю  шюпатанду среди 
солдат на фронте, принимает активное уча- 
стие в позсотовхе и проведении Великой 
Октябоьекюй социалистической революции 
на Урале, а в годы гражданокой войны 
занимается политическим просвещением в 
Красной Армии, волет большую партийную 
и советскую работу на Урале и в Твери. В 
огне революционной борьбы больтевист- 
ской партии за победу  сопиалистической 
революции и укрепление Советского гоюу- 
дарства товарищ ФЖланов формировался 
как илейный и стойкий большевик, орга- 
низатор масо и крупный политический 
деятель. С 1922 гола А. А. Жданов прел- 
седатель Тветекого губисполкома, е 1924 
года по 1934 гол он на руководящей пар- 
тийной работе в Горьковекюм крае: секре- 
тарь Горыковского губкома, секретарь 
Горьковского крайкома ВЕП(б). 

В 1925 ду на ХІУ сезле партии 
товлрищ Уланов избираетея кандидатом в 
члепы ПЕ ВІМІ(б), в 1930 гоу на 
ХҮІ с’езле — членом ЦК ВКП(б), а после 
ХҮП с’езда избирается секретарем ЦК 
ВКП(б). кандидатом в члены Политбюро 


НЕ ВІО). 

Воля большую государственную и пар- 
тийную работу, товарищ Жданов уделяет 
много винмаиия вопросам идеологии и 
марксистеко-ленинекой теорти. Всем па- 
мятно его выступление в 1934 голу на 
первом Веесоюзиом с’езле советеких пиеа- 
телей. Товарищ Жлэщов ярко показал пре- 
восхолетво соротской литературы над ли- 
тературой буржуазной, показал огромное 
значение советской литературы в леле 
коммүнисттческого воспитания  трудя- 
щихся сотиалистического общества. 

В 1934 голу, после злодейского убий- 
стра Сергея Мирововича Кирсра, партия 
паправллет торлрища ханова на работу в 
Лолинтралекую организацию, которую он 
возглавляет по 1944 гот включительно. 


Злесь с особенной силой развернулся его 
яркий талант большевика-организатора. 
Он мобилчзует и влохновляет і ленинград- 
ских большетиков на борьбу с троикиетеко- 
зиповьевскими лвуруүпникгми и предзте- 
лямн. еще тоспее сплачивлет ленинград- 
ских коммұшистов вокруг Центрального 
Комитета болытевисток ой партин я 
тегарища Сталина. 

Накануне ХҮШ с’езла партии ЦЕ ВАТ(б) 
поручает торарищу ланову  руковолство 
агитаниотно-пропагатлиетской работой 
партии. После ХУ с’езла А. А. Жланов 
избирается членом Политбюро ДЕ ВКП(б). 

В голы Великой Отечественной войны 
партия и правительство поручили товарищу 
Яданову организацию обороны колыбели 


Октябрьской революции — Ленинграда. В 
тяжелые месяцы осады титлеровской ар- 
мией Ленинграда, когда требовались вели- 


чайшее мужество и героизм, ленинград 
лод руковолетвом товарища Жданова от 


стояли гороп-герой. Под руководством 
товарища #цанова был осуществлен 
сталинский план фазгрома немцев под 
Ленинградом. 


После окончания Великой Отечествен- 
ной войны, когда советский народ иристу- 
пил к мирному  созилательному труду по 
Ро’становлению и развитию народного хоз 
зяйства, А. А. Мланов всю свою кипучую 
энергию большевика, все свои силы отдает 
делу коммунистического воспитания наро- 
да. Товарищ Жданов выступает с рядом 
доклалюв по вопросам литературы, иекус- 
ства, философии. Он беспощадно борется 
е низкопоклонством перед буржуазной 
культурой Запада. Блестящие доклады 
товарища Жданова являются ценным вкла- 
дом в сокровищницу  марксоизма-лениниз- 
ма, они раскрывают новые пути развития 
социалистической культуры. 

Пламенный патриот своей Родины, 
товарищ танов горячо любил ерой народ, 
наш социатистический строй. Он беслре- 
станно заботился н воспитывал в оовет- 
ских людях новый духовный облик. б 
чувством величайпей любви говорил 
товарищ Жданов о советских людях: 


«Гле вы найлете такой народ и такую 
страну, как у нас? Где вы найдете такие 
великолепные качества. людей, какие про- 
явил наш советский народ в Великой Оте- 
чественной войне и какие ой каждый день 
проявляет в трудовых делах, перейдя к 
мирному развитию и восстановлению хо- 
зяйства и культуры! Каждый день под- 
нимает нант народ все выше и выше. Мы 
сеподия не те. что были вчера, и завтра 
будем не те, что были сегодня». 

Отремны заслуги товарища Жданова 
перед партией в деле воспитания кадров, а 
также в развитии большевистской крити- 


ки и самокритики, 
«Товарии Сталин учит нас, — говорил 
А. А. Кланов. — что, если мы хотим со 


хранить кадры, училь и воспитывать их, 
мы не должны бояться обидеть кого-либо, ~ 
не лолжны бояться принципиальной, сме- 
лой, откровенной и об’ективной критиви..: 
Только смелая и открытая критика помо- 
гает совершенствоваться нашим людям, 
побужлает их итти вперед, преодолевать 
недостатки своей работы... Тот, кто боится 
критики своей работы, тот презренный 
трүе, не достойный уважения со стороны 
парода». Товарищ Жданов, верный ученик 
великого Сталина, призывал и учил наши 
каяры работать пе-сталиноки. 

Товарищ #ланов до последних дней 
своей жизни стоял в передовых рядах ру- 
ководящих леятелей международного ра- 
бочего лвиженчя, Его славные заслуги в 
деле сплочения сил международного анти- 
пупериалистичоского и демократического 
лагеря против пПолжитателей новой войны 
ценят и помнят трудящиеся всех стран. 

Топариш Жланов предупреждал свободо- 
любивые народы мира, что Америка я 
Англия являются тем центром, где воере- 
доточиваются все силы мракобегия и релв- 
ции, которые направлены на борьбу пр- 
тив марксизма. 


дарности вспоминают пламетного борца за 
мир, за сплочение демократического латеря 
мира — Анлрея Алекганлровича Жданова. 

Светлый 0бтаз верного сына советского 
народа и большевистской партии Анлрея 
Александровича Жланова, вся его прекрас- 
ная самоотверженная жизнь на благо лю- 
бимой Родины воодуневляют советских лю- 
дей на борьбу за пропветание и могущест- 
во Союза Советских Социалистических 
Республик. на борьбу за построение ком- 
мунизма в нашей стране. 


Лекторий для речников 


Политотдел Амурского пароходства 
ортанизовал при парткабинетах в Хабаров- 
ске, Благовещенске и Суражевке лектории. 
С лекциями по междунатолным вопросам, 
политике партии и Советского государства, 
естественно-научным темам, по вопросам 
маркеиетско-летинекой теории выступают 
лекторы Хабаровского крайкома и горкома 
партии, руководящие работники политотде- 
ла, управления пароходства, члены Вее- 
сотозного общества по распроетрачению по- 
литических и научных зномий. 


В навигацию этого гола широкое раепро- 
странение среди речпиков получила букеи- 
ролка большегрузных возов, в частности 
спаренных плотов. На Волге пароход 
«С. Киров» (капитап т. Григорьев), на 
Етгее теплоход «Виктор Талалихин» (ка- 
питан тов. Сецко} водят илоты по 60 
тысяч кубометров. 

По почину команд судов «Татария» и 
«Анастас Микоян» развернулось движение 
скоростников. 

Успехи руслановцев лали возможность 
перейти в 1950 голу на графики движения 
флоть с сокращенными оборотами. Не толь- 
ко отдельные суда, но целые линии стали 
руслановскими. 

Команды парохолов «Максим Горький» и 


ла Москва — Волга разработали и внелря- 
ют план коллективной стахановекой рабо- 
ты пароходства в целом. 


«В. Чкалов» Восточпосибирского пароход- 
ства явились пионерами организации рабо- 
ты флота по часовому графику, их почин 
подхватили речники других бассейнов. 

Коллектив Астраханского завода имени 
Ленина явился зачинателем движения сре- 
ди судоремонтных предприятий министер- 
ства по гараптированию качества ремонта 
самоходных ‘и шесамоходпых судов, удлине- 
нию межремонтного периода работы судов, 
судовых деталей, узлов и механизмов. 

Недавно. в канун пятнадцатилетия ета- 
ханорского движения, волжские портовики 
и диспетчеры для достижения четкости и 
согласованности в работе, для полного ис- 
пользования больших внутренних резервов 
выступили с совместным обязательством по 
ускорению оборота судов. Борьба за үскоре- 
ние оборота судов обеспечит выполнение 
и перевыполнение плана грузоперевозок. 

Партия и правительство высоко оценм- 
ли самоотверженный труд стахановцев реч- 
ного флота, борющихся за досрочное вылол- 
нение плана послевоенной еталинекой ия- 
тилетки. 37 речникам присвоено высокое 
звание лауреатов Сталинских премий. Суе- 
ди них судовые механики Бурлаков. Кисе- 
лев, Чеботарев. Плеханов; инженеры Ал- 
Ферљев, Кохов, Охотников; капитаны Бу- 
каев. Брюхов, Гурин, Мошкин. Ерүтов, ди- 
ректор Вычегодской судоверфи Фролов; 
главный инженер Главсудоверфи Левин; 
старший производитель работ завода, Лимен- 
ла Ялрихинекий, бригадир  котельщиков 
этого же заводла Лахтионов и другие. 

Душой и оргатизатором содиалистиче- 
ского соревнования среди речникот явились 
партийные и профсоюзные организации, а 
также созданные в 1949 голу политотлелы. 
Коммунисты-речники были, как всегда, в 


перетовых рятах соровнүющихся. 


Руслановеко-бурлаковское движение лв- 


1 Цикл лекций на междунаротные темы, о 
внутрением положении Советского Союза, о 
важнейших решениях партии и правитель 
ства, по вопросам трудовой дисциплины 
политотдел проводит также на, судах и при- 
станях. на промышленных предприятиях. 
КАСАТКИНА, 
начальник сектора пропаганды и аги- 


тации политотдела Амурского паро- ; 
ходства. 


ляется могучим рычагом в борьбе за выпол- 
нение и перевыполнение производственных 
планов. Однако на речном транспорте до 
сих пор имеются еще серьезные недостат- 
ки во внедрении руслановеко-бурлаковеких 
методов работь: Не все суда и особенно не- 
самоходного флота работают по-бурлаков- 
ски, мало бурлаковцев среди механизаторов 
| портов и пристаней. Еше недостаточно 
применяется метод гарантийного ремонта 
на многих промышленных предприятиях. 

Есть серьезные недостатки в развитии и 
руководстве руслановским движением, До 
сих пор не упорядочено оперативное пла- 
нированив работы судов и портов, Нередки 
случаи, когда работа порта не увязывается 
с графиком движения флота и наоборот. И 
результат этого — пачкообразная подача 
груженых судов или простои в ожидании 
погрузки, что срывает руслановеким код- 
лективам выполнение их социалистических 
обязательств. № сожалению, имеются еще 
на речном транюпорте случаи недиецитли- 
пировашности и расхлябаниости, до сих 
пор не изжиты аварии. 

Недостаточно еще поставлена пропаган- 
да передового опыта. Большая доля вины в 
этом лежит на. политотделах, партийных и 
профсоюзных организациях и печати реч- 
ного транспорта. 

Ответствепны и почетны в связи < этии 
задати комацлиров производства, партий- 
ных, профсоюзных и комсомольских орга- 
низаций, которые должны шире распрост- 
ранять и внедрять передовые стахановекие 
методы высокопроизволительного истюльз9- 
вания техники. Необходимо создать во 
условия для глубокого освоения стаханов- 
ских метолов труда, переняв опыт 
инженера, Ковалева, решительно бороться с 
формализмом и коеностью в ооганизации 
соревнования, обеспечить широкую глас- 
ность соревнования. 

Советские люди, преисполненные лепо. 
колебпмой уверенпостью в прекрасном, бу- 
дущем, самоотверженных трудом крепят 
могущество своей великой Родины. В эти 
дни, когда вее передовое и прогресеивяев 
человечество поднялось на защиту мира, 
советские люли, единодуно подписавшись 
под Стокгольмским Воззванием о запреще- 
пии атомного оружия, стоят в первых ше- 
ренгах борцов за мир. 

Вхохповенным и самоотверженным тру- 
дом славят советские люди свою Отчизну. 
Пол мудрым руководетвом большевистской 
партии, под тениальным водительством 
великого Сталина советский народ уверенно 
идет вперед к коммунизму. \ 


Трудящиеся е чувством глубокой блато- =. 
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Великся сила 
примера 


Прошло 15 лет с того времени, когда 
в нашей страме по потину поредовых лю- 
дей развернулось могучее движенче 8а пол- 
ноценное использование Техники, которой 
оспастились социалистическая промышлен- 
ность, транспорт, сельское хозяйство, за 
резкий под’ем производительноети трудз. 
Отахаяовекое движение, являясь вВыспети 
этапом Беенародного сопиалистического @0- 
ревтюванил, стало вместе с тем ярким пока- 
вателем политического, культурного и тех- 
кического роста рабочего гласса и коххад- 
ного крестьянства, Только в условиях с0- 
Ботекого строя, открывигего невидениью до- 
селе возможности для расивета творческих 
сил и способностей трудового люда, каж- 
дое, жизненно важное лля Родины, передо- 
вое. начинание быстро разрастается, стз- 
новитея массовым, непреодолимым движе- 
нием, направленным к быстрейшей победе 
кохиунизма. 


Мы, волгари, встречаем елавпое 15-лотие 
стаханорского хижения е радостным со- 
знанием выполненного долга перед Роди- 
пой. Комлиды парохолов «Руслан», «Алек- 
санар: Ульянов», «0. Киров», теплохода 
«Татария» и многих других волжевих су- 
дов гордо посүт вымпелы победителей в 
социалистическом соревновании. Как радо- 
стно слышать, что не только «Руслан», 
«Александр Ульянов» и «С. Киров», но и 
коллективы 25 других судов, работая русі 
лановскини метолами, досрочно завершили 
свои пятилетние планы. 


Ныне советские люди полкрепляют ню- 
выми трудовыми успехами свою непреклон- 
ную ролитюсть отстоять мир во всем мире. 
Неся стахановскую вахту мира, работники 
флота Волжского грузового парохолства, е 
великой энеђгией борются за перевытолне- 
нуе навигационного плана 1950 гола. 


Кюоманла парохола «Руслан» план первых 
трех месяцев навигации выполнила на 142 
проц., сберегла к 1 августа около 12 тонн 
топлива, отбуксировала четыре плота 0б- 
‚щим об'емом более 93 тысяч кубометров в 
Сталинград и Астрахань. В эти знамена- 
тельные дни коллектив «Руслана». став- 
ший на вахту мира, совершает стахапов- 
ский рейе вверх по Волге с хлебом нового 
урожая: заданная судну техническая ско- 
рость превышается не менее чем наж ки- 
лометров в сутки. До конца. навигалин еще 
далеко, а навигационный план «Руслана» 
уже выполнен на 94 прод. 


Но не только этот успех радует нас. Мы 
торты тем, что скромный почин группы 
печников с «Руслана» развит и пополнен 
творческим вклалом других стахановских 
коллективов. Миожатся ряды большегруз- 
ников,  слодующих благородному примеру 
команлы ларэхота «С. Виров». где катита- 
ном тов. Григорьев, пев больше гтановится 
ка реках скоростников, подхвативтих по- 
чин стахаповцев теплохотз «Татария». На 
Волге создана и действует скоростная рус- 
лановская линия, и суда, работающие на 
этой линии, имеют высокие показатели. Де- 
сятки тысяч тони хлеба перевозят грузовые 
теплоходы, соверлающие скоростные рейсы 
по часовому графику. 


Перед началом навигации команлы паро- 
ходов «Руслан» и «Александр Ульянов» 
заключили социалистический договор. Про- 
верка договора показала, что и коллектив 
парохода «Алексанлр Ульянов» держит свое 
слово. Он безаварийно и до срока доставил 
пять плотокараванов — около 135 тысяч 
кубометров лесл, а сейчас пелет снизу бар- 
жу с солью, перевыпожняя заданную ско- 
рость. 


Отлялываясь пазад, мы видим, как за 15 
лет неузнаваемо изменилась родная наша 
Волга. Выросли здесь порты, оснащенные 
передовой техникой. отличными судами по- 
полпился волжский флот, выросли и люди, 
управляющие этой могучей техникой, 


Указ Президиума Верховного Совета 
СССР о награждении нового отряда речни- 
ков за долголетнюю безупречную непрерыв- 
ную работу встоечен волгарями с огромным 
удовлетворением, как еще одно проявление 
великой сталинской заботы о работниках 
сопиалиетического транспорта. Высокая на- 
града еще больше воохутевляет нае на тру- 
довые подвиги во славу любимой Родины, 
укрепляет нас в самоотверженной борьбе 


за мир. 
П. БУКАЕВ, 
лауреат Сталинской премии, капитан 
м А парохода «Руслан». 


В. ЛУЦКОВ, 
лауреат Сталинской премии капитан 
парохода «Александр Ульянов». 


(2724). 


На сэкономленном 
топливе ‹ 


Коллективы крана «Победа» и «Марион» 
Хабаровского порта, борясь за досрочное 
выполнение плана ‘послевоенной  сталин- 
ской пятилетки, из месяца в месяц тере- 
выполняют производственные задания, 
экономят горючее. 

На-лнях команда крана «Победа» вы- 
полнила навигационный план, чтереработав 
103.143 тонны. Как это было дђстигнуто? 
Первое условие скоростной переработки 
грузов — сокращение времени цикла. 
Опуская прейфер в песок, мы стараемся, 
чтобы он захватывал как можно больше 
груза. Загруженный грейфер поднимаем не 
вертикально, & под угюм 45°, одновре- 
менно разворачивая стрелу в сторону гру- 
зовоо склала. Этим коллектив крана 
«Побела» добился того, что рабочий цикл 
механизма не превышает сейчас 37 єв- 
күнд. Если учесть, что трейфер берет до 
2 тонн груза, то нетрудно полечитать, что 
производительпость крана увеличена почти 
вдвое только от одного этого приема. 

Перевыполнению плана немало способст- 
ворала и проведенная на кране реконструк- 
ция. Так, на продувку дымогарных трубок 
котла ежедиевно тратилея час. Постановка 
парового банника со стороны огневой топ- 
ви увеличила производственное время кра- 
на на 180 часов за навигацию, что позво- 
ляет дополнительно переработать не менее 
15.000 тонн груза. 

С первых дней навигации экипаж плав- 
крана «Победа» включилея в социалисти- 
ческое соревнование и решил по методу 
Лихии Корабельниковой сэкономить такое 
количество топлива, чтобы кран мог на нем 
проработать последние 25 дней навигации, 
Профилактика, строжайшее соблюдение ре- 
жима топки, постановка парового банпика, 
— вот те резервы, благодаря которым 
команда смогла сэкопомить уже в июле до 
1000 килограммов топлива. Всего за второй 
квартал сэкономлено свыше 7 тонн угля. 

Высоких произволственных показателей 
достиг и коллектив крана «Марион». Усо- 
вершенствование управления крапа, & так- 
же совмешение операций помогли сократить 
время рабочего цикла. По нормам яа вы- 
грузқу леска из баржи требуется 17,2 ча- 
са, команда тратит на выгрузку лишь 
4,5 часа. Шесть дней в месяц кран рабо- 
тает на сэкономленном топливе и смазке. 

Став на стахановекую вахту, мы, Ера- 
новщики Хабаровского речного порта, ре- 
шили своим трулом крепить дело мира, 
демократии и социализма. 

П. ФРОЛОВ, 


ст. крановщик. крана «Победа». 


Б. МОСКАЛЕНКО, 
ст. крановщик крана «Марион». 


ХАБАРОВСК (по телеграфу). 


Мощная техника—в надежных руках 


У нас в Ленингрздоком речном порту 
первым новатором в механизированной пе- 
реработке грузов стал крановщик Николай 
Пименов. Во время Великой Отечественной 
войны он ввел на своем кране «Ижорец-8» 
бевисщение отдельных операций цикла. 

Изучив метод Пименова, я пришел в 
выводу. что его можно дополнить и раоши- 
рить применительно в возможностям на- 
шего более мощного крана. «Ижорещ-8» 
работает, как правило, с помощью захва- 
та, нам же прихолитея чаще ‘иметь дело © 
грейферюм. Совмещение операций я допол- 
нил тем, что стал раскрывать грейфер на 
ходу, во время поворота стрелы. Этим вы- 
йгрырал время, уходиылее прежде на вы- 
включение и включение механизма поворо- 
та стрелы, а также на ее торможение. Вро- 
ме того, раскрытие грейфера и сбрасыва- 
кие груза на ходу позволяют + расередото- 
чивать груз на болев пироком простралют- 
ве и класть более ровечм слоем. 


Стахановское движение  имест ту 060- 
бенность. что всякое новшество в пем вле- 
чет за собой дальнейшее усовершенствова- 
ние. толкает творческую мысль вперед. 
Так произошло и с нами. Раньше мы дели- 
ли рабочий пикл нашего крана «В-11» на 
две части: первая — пол’ем груза и пере- 
несение его на берег к месту уклалки и 
вторая — возвращение стрелы к трюму 
судна и епуок грейфета в трюм. Совмеще- 
ние рабочих движеший механизма патолк- 
куло меня на повую мысль: „пе поворачи - 
вать стрелу в обрзтпом напратлоптии, а 
продолжать ее поворот по окружности. 
Поролний грейфер стал возвращаться к 
трюму. описав В простралротве, замюнутый 
Еруг. Таким приемим мы не только сотра- 
тили продолжительность полного рабочего 
цикла. но и примерно на 30 проц. умень- 
ттити расход пара и топлива. 

Новый метол работы на кране тал пам 
еще олно преимущество: мы стали ©209- 


временно разгружать два, три и более трю- 
мов. Для этого требовалось лишь устано- 
вить разгружаемое судно по отношению к 
понтону крана так, чтобы стрела при своем 
движении по кругу проходила через цепт- 
ры носовых, кормовых или средних лю- 
КОВ. 

Если раньше приходилось по 3—4 раза 
переводить судно с места на место, чтобы 
разгрузить или загрузить все его Трюмы 
равномерно, то теперь переводов либо со- 
всем не требуется, либо они незначитель- 
НЫ. 

Так шаг за шагом мы добились многих 
рацпонализаторских изменений в произ- 
водетвенных операциях и в самых меха- 
низмах крана, что в конечном счете повы- 
сило производительноеть нашего труда, 
улучшило качество ногруҳо-разгрүзотных 
работ. Если рапьше число рабочих циклов 
пе превышало 30 в час, то теперь оно д0- 
стигло 45 и 50, ъ в мекоторых случаях и 
больше. Протэводительность крана на вы- 
грузке песка, например, составляет 
67 тоня в час против 43.5 тонны по нор- 
ив. При благоприятных условиях мы вы- 
гружаем по 80 и 100 топы в час — вдвое 
болыпе запланированного. 

Команда нашего плавкрана, блатецаря 
тирокому использованию стахановских 
методов. лосрочно, к 1 мая 1950 г., вы- 
полнила свое пятилетнее вадание. 

Сейчае. когла советский народ под ру- 
коволетром славной большевистской пар- 
тии и великого вождя всех миролюбивых 
паролов товарища Сталипа  полнялея па 
борьбу против поджигателей новой войни, 
пап коллектив стал на стахановекутю 
вахту мира. В счет будущего года мы уже 
перегрузили 60.000 топи. Будем протол- 
жать с утроенной энергией улучшать па- 
ши производственные показатели и влрель. 

И. ОБЕРЕНКО, 
ст. машинист плавкрана «8-11». 


готанкер; М. П. Носова, бригадир, мастер 


РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


ЛУЧШИЕ! СТАХАНОВЦЫ 


Слева направо — в первом ряду: Б. И. Бурлаков, лауреат Сталинской премии, ме ханик теплохода «Чкалов» пароходства 
реат Сталинской премии, капитан парохода «Павлин Виноградов» Северного пароходства; М. А. Горетов, лауреат Сталинской премии, 
тельной верфи; П. А. Фролов, старший крановщик Хабаровского порта; П. С. Букаев, лауреат Сталинской премии, 
ходстға; Н. И. Чадаев, капитаи-наставник пароходства Волготанкер; П. И. Осадчук, крановщик Киевского порта; 

во втором ряду: И. Г. Шаров, капитан теплохода «Татария» Волжского грузового пароходства; В. И. Сухарев, механик крана Горьковского порта; И. Д. Сычев, мастер 
скоростной обработки флота Горьковского порта; И. Т. Ивансв, старший кранозщик крана БВ-9 Днепропетровского порта; у { є 
мий, бригадир котельщиков завода Лименда; П. Н. Земсков, обстановочный старшина участка Сормово — Балахна; К. Д. Ильичев, шкипер баржи «Ока» пароходства Вол- 
работ Горьковского порта; В. Н. Сецко, капитан теплохода «Виктор Талалихин» Енисейского пароходства; 

в третьем ряду: А. Т. Коноплицкий, бригадир грузчиков Киевского порта; П. А, Го ловач, крановщица Западного порта столицы; И. И. Срогович, кузнец Саратовского су- 
доремонтного завода; А. К. Матвеев, токарь Херсонского судоремонтного завода имени Коминтерна; К. В. Игнатьев, старший диспетчер Волжского грузового пароходства; 
П. П. Пушнов, механик теплохода «Иосиф Сталин» пароходства канала Москва—Волга; А. Д. Григорьев, А 
В. П. Зобачев, шкипер баржи № 3321 Камского пароходства; Н. М. Блохин, старший диспетчер Чистопольского участка Камского пароходства. 


погрузочных 


Поведем плоты 
в 80.000 кубометров 


До 1945 года па Елисоо водили плоты 
об'емом не более 25 тыелч кубометров. Эта 
цифра считалась предельной. 

И вот в 1945 году в честь Дия победы 
коллектив парохода «Грузия», па котором 
я работал капитаном, спустил первый 
большегрузный плот в 45 тысяч кубомет- 
ров. Однако этот результат пае Удовлетво- 
рить пе мог. 

С первых дней плавания прошлого года, 
работая па спуске плотов на линии Стрел- 
ка Игарка, коллектив взял высокие тем- 
пы и ежедневно перекрывал задания. Все 
члены команды работали слаженно, © 
огоньком. И вот, взвесив свои возможно- 
сти, мы решили взять плот в 60 тысяч 
кубометров. 

Этот стахановский рейс мы закончили 
за 12 дней и прибыли в Игарку на двое 
суток рапьше срока. 

В пынешнюю навигацию я работаю ка- 
питапом комеомольско-молодежного тепло- 
хода «Виктор Талалихин». Команда тща- 
тельно готовилась к навигации: єоставила 
и обсудила стахановский план, решила 
выработать 22,5 миллиопа тонпо-километ- 
ров и дать сверх задания один миллиот 
тонно-километровой продукдии. Кроме это- 
то, мы обязались одни сутки в месяц рабо- 
тать па, сэкопомлепном топливе, поставить 
теплоход в затон без ремонта, 

Используя передовые методы «удовож- 
дения, команда перекрывала техническую 
скорость и добилась увеличения ходового 
времени до 90 проц. вместо плановых 78. 
Помощники механика тт. Даутов, Мальков, 
Якименко, маслепщики тт. Рыжков, Леон- 
кин лобились в соревповатии наилучших 
успехов. За июль они сэкопомили 8 тонн 
топлива. 

Главная заслуга машинной команды (м2 
ханик тов. Штеблер) состоит в том, что 
опа все время обеспечивает наибольшую 


тяговую моцпость машин. Каждый деся- 
тий день она работает па сэкопомленном 
топливе. 

Коллективный стахановский труд ма- 
шинпой и палубой команд принее хоро- 
шие плоды — теплоход «Виктор Талали- 
хип» вынолнил июпьский план сна 144 
ироц., июльский — па 125. Шюфилакли- 
ческие работы проведены через 1200 ча- 
сов вместо плановых 500, причем © отлич- 
ным качеством. 


Поставив свои подписи под Стокгольу- 
ским Воззвалиием, коллектив судна дал сло- 
во изо дия в день умножать свои произ- 
волетвенныв успехи. В Усть-Кеми мы за- 
буксировали плот в 56 тыс. кубометров. 
Рейе мы об`явили стахановеким рейсом ми- 
ра. Тогда же взяли повышенные обязатель- 
ства — выполнить навигационный план 
па 110 проц., дать сверх задания 2,5 мил- 
лиона тонпо-километров, два дия в месяц 
работать на сэкопомлепном топливе. 

В этом рейсе, работая по часовому гра- 
фику, добились хороших результатов. (с0- 
бенно отличились штурманы! тт. Орлов, 
Сургутский, ИШшеличнников, матросы тт. 
Сергеенко, Мапекуца, фадист. секретарь 
комеомольской организации тов. Обухов, 
боцман тов. Винзан. Рейс мира, заверили 
на 12 часов раньше срока, 90 проц. пути 
шли © полиятыми пепямн. Техническая 
скорость судна равнялась 120 километрам 
вместо 108 по плану. За рейс сэкономлено 
7,5 топны топлива. 

Обсудив итоги этого стахаповского рей- 
са, мы пришли к выводу, что такие плоты 
для нашего теплохода не предел. В буду- 
щем, при более хорошей сплотке и высо- 
ком уровне воды, мы проведем плот в 80 
тысяч кубометров. 

В. СЕЦКО, 
капитан теплохода «Виктор Талалихин». 


Три навигации 


без 


Я — старый механик. Больню двадца- 
ти лет топчу я слань машинных отделений 
разных пароходов. Спросите окарей. изве- 
стен ли им механик Шагин? Не сомпева- 
юсь, многие вспомнят меня и пароход 
«Промфинплан», на котором я плавал. Они 
скажут о нем доброе слово потому, что это 
судно было на хорошем счету в бассейне 
в те голы, когда по родной нащейи стране 
впервые прозвучало гордое слово «стаха- 
новец». 

Но с особым удовлетворением вепоминаю 
я годы своей работы па канале имени Мо- 
сквы. Канал, чудеспое сооружение великой 
сталинской эпохи, явилея родиной многих 
замечательных стахаповских начинаний. 
Злесь, в молодом пароходстве, мы привык- 
ли смотреть на свое старое дело молодыми 
глазами. 

Коллектив канала имени Москвы дал 
речному транспорту почин Бурлакова и 
первые бурлаковские суда. Это была но- 
вая, более высокая ступень стахановекого 
овладения техникой. 

Слову старого механика можно верить. 
И вот, как старый механик, скажу, что 
бурлаковские методы внесли настоящий 
переворот в сложившиеся у речников прод- 
ставления 0 технической эксплоатации 
флота. 

Па примере нашего, видавшего виды, 
«Майкопа», которому скоро предстоит ка- 
питальный ремонт, хочу показать, что иро- 
изошло, когда мы взглянули на вещи по- 
стахановеки, как советует нам опыт нова- 
торов, лауреатов Сталинской премии Бур- 
лакова, Киселева и других. 

В команде полностью ликвидирована 
обезличка. Каждый агрегат, каждое 
устройство имеет своего внимательного и 
заботливого хозяина. Как правило, теперь 
механизмы и устройства работают в нави- 
тацию безотказно и служат гораздо доль- 
ше. чем прежде. 

Новая культура труда пришла в малтин- 
пов отделепие. Здесь висит карта техни- 
ческого состояпия папболее ответственных 
узлов маптины, составленная нами в тес- 
пом содружестве со`епециалиетами мехати- 
ко-суловой службы. На карту  запосятея 
результаты замеров. Зная степень изтоса 
трущихея деталей, комила жаглядно пред- 
ставляет вебе, действительно ли требуют 
узлы ремопта и когда именно. 

Что бы пи делалось на вахте, делается по 


ремонта машин 


по и как бы «лицом» каждой вахты. Кто 
правильней и лучше ззботится о машине, 
о котле, тот держит первенство в социали- 
стическом соревновании машинной коман- 
ды. 
Стахановская практика шуровки, проду- 
вания котла, обработки воды антинакипи- 
ном опрокинула прежние представления © 
сроках котлочисток. Раньше ма «Майко- 
по», как и па других судах канала, чисти- 
ли котлы ежемесячно, а в прошлом голу 
мы обошлись двумя котлочистками. Есть 
в нашем парохолетве много судов, где 32 
навигацию лелают не больше одной котло- 
чистки. Прибавлю, что в котле «Майкопа» 
дымотарные трубы не вырезались пять 
лет. 

Было время, когда в наших ведомостях 
фигурировали пуждающиеся якобы в еже- 
годном ремонте санитарный и водоотлив- 
ной насосы, пароштурвал, движок динамо- 
машины. И с этим мы, бурлаковцы. покон- 
чили: при проведении лишь небольшой 
профилактики вспомотательные механиз- 
мы служат уже по три-пять лет. 

Мипувией зимой я, лва моих помощии- 
ка и кочегар привели «Майкоп» за две ше- 
дели в техническую готовность. Машина 
зимой не ремоптировалась, а судно работа- 
ет отлично. Из месяца в месяц мы перевы- 
полняем план, экономим порялочно топли- 
ва и смазки. И сейчас, из завершающем 
этапе навигации, машина находится в та- 
ком состоянии, что ремонта ей пе потре- 
бтется и в предстоящую зиму. Мы горды 
сознаинем, что Западный порт, взявший 
обязательство добиться коллективной ста- 
хановской работы на всех участках, пе мо- 
жет пожаловаться, что комада «Майкопа» 
хоть раз подвела. его. 

Таков скромный итог труха наших бур- 
лакопцев: моих помощников Небутова и Хо- 
хулина, масленщика Стоякова, кочегаров 
Маслова, Кузьмипа. А вель все они, за ис- 
ключением Анатолия Пебутова, совеем но- 
вые люди па флоте. Но, восприпимая стаха- 
новские методы, опи учатся опрохилывать 
старые пормы технической экеняоатажнии. 

На канале имепи Москвы родилея и 
почип коллектива теплохода «Иосиф 
Сталин» — плавать, не прибегая к помо- 
щи завода, три-четыре павитащии. Десятки 
судов парохолетва капала Москва-Волга ло- 
следовали этому призыву и плавают без 
ремонта пегколько лет полряд. Всей душой 
стремимся и мы ле отетать от нтанего флат- 


правилам, в предусмотренном порядке, в мана, обойтись без завелекого ремопта ма- 


положенный срок, все записываетея в ма-, шины четыре навигации. 


шинный журнал. Журнал являетея не 
только зеркалом качества обслуживания, 


И. ШАГИН, 
механик парохода «Майкоп». 


РЕЧНОГО ФЛОТА 


канала Москва — Волга; 
В. Д. Лахтнонов, 


капитан парохода «Киров» 
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М. Я. Брюхов, лау- Ы 
мастер Московской судюстрои- 


капитан парохода «Руслан» Волжского грузового паро- 


лауреат Сталинской пре- 


Волжского грузового пароходства; 


Дистанция отличного 
качества 


Когда-то участок Сормово Балахпа счи- 
талея па Волге чуть ли по самым трудно- 
проходимым. Нередко случались здесь ава- 
рии с плотами, садились на мель баржи. 
Но вот весной прошлого года, включив- 
шь в социалистическое соревнование за 
догрочпое въыполнепзе плапа перевозок, 
коллектив баконщиков тыпей дисталцин 
дал слово образцово содержать судовой ход 
и обстановку, создать флоту удобный и 
безопасный путь. 


Слово свое мы сдержали, и нам, первым 
на Волге, присвоили почетное звание ди- 
станции отличного качества. 


Первый успех нае окрылил, но пе уепо- 
коил. Мы задались целью создать все уело- 
вия для того, чтобы ‘на нашем участке ка- 
раваны продвигались с большой  скоро- 
стью, быстрое доставляли грузы народному 
хозяйству. Для этого при открытии нави- 
гации мы обетавили пловучими знаками 
два тиховода, а е наступлением  межени 
открыли втерой ход для плотов. Коллектив 
земмашины помог нам улучшить условия 
судоходства, па Верхнепаратинском пере- 
кате, который обычно сильно усложняя 
проводку большегрузных караванов. Мы с 
осени привели весь обстаповочный инвеп- 
тарь в порядок своими силами, не затратив 
па это пи средств, ни материалов. Зимой 
инвентарь излежно хранился. 


Сорерпование, пачатое в прошлом голу, 
цынче идет еще успешнее. У пас па участ- 
кө пе было не только ни одной аварии 
или посадки на мель судов, но и их вы- 
цужденной остаповки. Судоходные условия 
стали лучше, чем в прошлом году, что поз- 
воллет пропускать суда с большей осадкой. 

Показательцо, что судоводители ни разу 
не просили наших бакепшиков помочь им 
в проводке караванов: в этом не стало 
пужды. 

В первых числах сентября ү нас полпо- 
стью будет закончена электрификация 
пловучей и береговой обстаповки. Кероси- 
новый фонарь отжил свой вок, путь осве- 
щают электрические огни. Для нас это — 
большое событие. 

Лрупим, не меним событием являетея 
моторизация постов. Весельные лодки 38- 
меняются моторными. Из своей среды мы 
сейчас готовим бакенщиков-мотористов. 

Внедрение в речную обстановку новой 
техники — свидетельство неуклонпоге ро- 
ста нашей производственной культуры, 
свидетельство неустанной заботы партии и 
правительства о дальнейшем развитии реч- 
ного транспорта. 

П. ЗЕМСКОВ, 


обстановочный старшнна участка 
Сормово— Балахна. 


безаварийно доставляет 


речного транспорта о своей работе 


© 


Наш мировой 
рекорд 


Хотя с тех пор прошло пятнахцать лет, 
в памяти моей живы эти незабываемые 
ИН. 

Я плавал тотда капитаном на волжеком 
нефтевозе «Степан Разин». 

В те готы ‘нефтевозы обычно водили на 
буксире не более двух-трех барж. И вог 
по страпе пронеслась весть о славных, ле- 
| лах гориякюв — зачинателях стахановеко- 
го движения. Веколыхнула эта веть и 
волгарой. Стали мы думать с командой и 
Рети ли забуксировать 1 ВИЛ нтыЙй На Воз- 


ге воз из пяти барж, в которых нахожи- 
лось 32 тысячи тонн горючего, 
Многие не верили тогда, что это -В%- 


можно. Миогим казалось, что мы взялись 
за непосильлюе дело. Многие пророчество- 
вали нам аварии и посалки па мель. 

Но мы не слушали скептиков. Первый 
же стахановекий рейс кончился благопо- 
лучло. Мы локазали своим опытом, что хля 
советских людей, любящих свою Родину, 
нет ничего певооможного. 

В нашей великой стране труловые под- 
пили простых советских людей не остаются 
незамеченными. Вместе с другимя зачи- 
нателями стахаповского движения я был 
приглашен в Москву, в Кремль, на сове- 
щание с руководителями партии и правӣи- 
тельства. 

Мы увидели родного товарища Сталита, 
услышали его павсегла запазние в кушу 
слова © том. что стахаповское  лвижение 
стало самым жизленлым и непреодолимым 
движением современности. Этих волную- 
щих и радостных дней мне не забыть ни- 
когда. 

От имени своей команды я дал товарищу 
Сталилү, руковоҳителям партии и прави- 
тельства, жим  товарищам-стахановцам 
слово, что на своем нефтевозе мы прове- 
дем по Волге семь барж. И мы начали го- 
товиться к этому рейсу. 

Мы знали, что олипаковые по мотно- 
ети с нашим «Отепалом Разиным» амери- 
калекие букенровшики типа «Отейт», пла- 
вающие по Мисеисипи. никогда не брали 
па гак более 16 тысяч тотн. Тем важнее 
было нам хоказать, что в стране сопиатиз- 
ма, гле труд стал делом чести, делом сла- 
вы, делом доблести и геройства, возможен 
невиданный для капиталистических стран 
рекорд произвохительности труда. Мы ре- 
шили обогпать американцев, Бичащихся 
своей техникой. Свое слово паша стаха- 
новокая комапла выполнила е честью. Мы 
стали волить по Волге караваны, состоя- 
не из семи барж. В такой рейс мы д0- 
ставляли сразу почти 42.000 тонн горю- 
чего. Это был мировой рекорл. 

Когла советское правительство награми- 
лю болыпую группу инициаторов стаханов- 
ского хвижелия орленами и мезазями, в 
числе пагражлетных был и я. 

Получая орден Ленина, я сказал, что 
все свои силы. все эпания отдам делу 
далынейтего развития речного транспорта; 
Я стал гапптаном-наставником и учу мо- 
лолых сүтовотителей работать по-стаханов- 
ски, работать так, как учит нас товарищ 
Сталин. Мпе сейчас 68 лет. Более тюло- 
вины из них я отлал речному транспорту: 
Не один лесяток моих учеников вошел в 
число энатпых  суловолителей Волги. Й 
сеготня, в день пятналцатой годовщины 
славного стахановского движения, Нам, 
старшему поколению речников, особенно 
пэиятно и ралостпо сознавать, что Яа реч- 
пом флоте есть уже не десятки и не сотни, 
а многие тысячи стахановпов, крепящих 
монь отечественного транспорта, самоот= 
взрженным трудом борющихся за мир во 


всем мире. 
Н. ЧАДАЕВ, 
капитан-наставник Волготаикера. 


На 59 суток 
раньше срока 


Вомеомольско-молодежное судно «Киро- 
воград» Волготанкера совершает свой 25-й 
очередной тей. На теплоходе парит огром- 
ный производственный под’ем: наша коман- 
да рапортовала © том, что навигационный 


| план завершен на 59 суток раньше срока. 


Взятые в честь 15-летия  стахановекоге 
движения обязательства успешно шретво- 
гены в жизнь. «Кировоград» досрочно и 
х грузы для нужд 
ғародного хозяйства. 

Капитан теплохода «Кировоград» 
ПОЖАРОВ, механик РЫДЧЕНКО, 
комсорг ‚ЧЕПАРИН, предсудкома 
КОМЕНДАНТСКИЯ 


Взять у каждого лучшие приемы, 
обучить им остальных 


Начало стахановского движения совпало 
с десятилетием моей работы камешкиком. 
Бригада. в которой я тогда работал, возво- 
дила стены школы в Гагаринском переул- 


кз столиты. В то время я уже считался 
неплохим кпециалистом по каменной 
кладке. - 


За годы работы на речном транепорте я 
участвовал в строительстве 49 жилых л0- 
жов и промышленных зданий, не только 
непосредственно работая на кладке. то и 
обучая других. Около 180 молодых строи- 
телей Москвы. Горького, Куйбышева, Стз- 
линграда, Ростова, Астрахани в какой-то 
мере обязаны мне профессией каменштка 
п высокой выработкой. Обученные мною в 
послёнее время тт. Зюзин, Красильников, 
Князева, Бабушкина, Тетерина уже сами 
выполняют сейчас по полторы, две, три 
й более нормы. Моя ежелневная выработка 
достигает трех-четырех норм. & в наибо- 
лее ‘удачные лги, когда подготовка рабо- 
чего места организована отлично. мое зве- 
но при норме в 2500 штук кирпича укла- 
дывает ло 23.000 штук. 

Я упорно продолжаю учиться, еледя за 
достижениями и повшествами строителей— 
лауреатов Сталинской премии. А новшеств 
в нашей профессии немало. Ведь творче- 
ская инициатива советских тружеников 
неиссякаема. Если бы повсеместно и орта- 
низованно применялось все новое. что 
рождается в трудовых буднях наших стро- 
ек, темпы работ были бы много выше, сто- 
имость строительств» значительно снизи- 
лась бы. 

В этом емыеле нало всячески приветст- 
вовать предложенный недавно инженером 
топкосукопной Фабрики «Пролетарская 
победа» Ф. Ковалевым новый метох массо- 


вого внедрения наиболее совершенных 
стахановских приемов трула. В самом деле, 
на стройках Московского бассейноворо ! 


управления ГВРУ не все стахановиы-вам 
менщиқи на одни и те же операции затра- 
чивают одинаковые усилия и время. Есаи 
бы взять у каждого из них только лучшие 
из его приемов и, обобщив их, учить затем 
таким совершенным приемам всех камен 
щиков, польза получилась бы огромная. 

Приведу несколько примеров. У налет 
каменщика тов. Черыкова можно, скажем, 
позаимствовать его опыт работы без шну= 
ра. Известно. что лаже опытные камени 
ки ежедневно на натяжку шнура затрачие 
лают в общей сложности около 45 минут, 
не говоря уже о том, что работа со шнуром 
связывает их движения, снижает теми 
кладки. Научиться же работать без шнура 
не так уж трулно, Другой наш каменщик 
тов. Матроничев, ведя клалку стен коль 
цеобтазно. избегает лишних пероходар и 
таким образом экономит за смену около 
30 минут. 

Если полойти к этоиу делу серьззио, 
как это сделали на фабрике «Поолетарекая 
победа», привлечь к изучению. обобщению 
и передач» передового опыта инженерй, 
стахановпев, то можно булет обучиьь н 
ших каменщиков и полеобных рабочих 8 
звеньях высокопроизводительным методам 
труда. То же должно 


быть слелано № 
обучению и распюстраненяю вамбллев 
совершенных стахановских яриемов % 


ереди других строителей—плотинкол. ст 
ляров, маляров, кровельщиков, бетопигикав. 
Я. как и мои товарищи-стахановцы. в 
юбилейный день стахановекого движа 
ния заявляю, что мы пе будем ловоль- 
ствоваться хостигнутым, будем и дальше 
обогащать свой опыт. множить ряды масте- 
ров высокой выработки. 

А. ИОНОВ, 

инструктор стахановских методов 
кладки. | 


Из редакционной 
почты 


Итоги двухлетней учебы в Акзжемии реч- 
ного транспорта подводит в своем письме 
в релавцию тов. Казнов. Первый выпуск 
слушателей показал, что коллектив пре- 
подавателей и учащихся достиг значитель- 
ных результатов. Речной транспорт полу- 
чил выюококвалифицированных специати- 
стов. Из 42 слушателей 22 получили ди- 
пломы с отличием. 

Вместе с тем тов. Базнов отмечзет неяо- 
статки в организации учебного процесса: 
мпогопредметность, отсутгтвие необходимой 
взаимосвязи омельных комплексных дис- 
ИнНилиИН (планирование, организация про- 
изводетва и т. 1.). Необхолимо также уси- 
лить контроль за качеством лекций, еще 
полнее знзкохить слушателей с новыми ме- 
тодами труда и лоо технологией. 

+ 


0 слабом внимании к вопросам техники 
безопасности и охраны труда на сулоре- 
моғтном заволе им. Урицкого (Астрахань) 
пишет тов. Кондратьев. Особенно неблаго- 
получны условия труда котельщиков. 
Предприятие не обеспечивает их специаль- 
ными защитными очками. 

"7 


Тов. Верховский в своем письме ставит 
вопрос о необходимости овладения эконо- 
мическнхи знаниями работниками спиетемы 
рабочего снабжения министерства, Некото.. 
рые руковолители УРС’ов не считают ну- 
жным заглядывать в сметы доходов и рас- 
хов и выходят за пределы смет. По- 
этому, например, в Печорском пароходетве 
в прошлом голу затраты на солепжание по- 
головья поевыгили смету на 283 тыс. руб. 

Там, где грамотно полходят к финансо- 
вым и экономическим показателям, там 
хозяйство ведется успешно. Например, УРС 
Западного парохолства перевыполнил план 
накоплений. 

Рт 

В Херсонском порту мало заботятся © бы- 
товых нуждах. рабочих, пишет тов. Донской 
(Киев). На 3-м этаже здания управления 


порта находится общежитие, гле размещено 
около 100 рабочих. В некоторых комнатах 
общежития нехватает тумбочек. стоят не- 
улобные кровати, нет радио, шкафов, зана- 
весов. Душевая не действует, часто выхо- 
дит ‘из етроя канализация. Плохо оборудо- 
вана кухня, а в столовой готовят тілько 
обет; завтраков и ужинов здесь получить 
нельзя. Это особенно неудобно для одино- 
ких рабочих, 


Где радисгу 
совершенствовать знания? 


На речном транспорте широко разверну- 
то обучение через оттеления стажистов 
калров пгавсостава — сутоводителей, ме- 
ХаАНИБОВ И т. Д. 

Странно, почему нет отделения стажи- 
стов при речных учплищах для совершен- 
ствования судовых радистов? 

3. МАРКОВА, 
радист парохода «Лесник». 

ВОЛОГДА. 


Речники на курортах 
Крыма и Кавказа 


С начала гола более 300 речников ает- 
раханских предприятий и организаций по- 
бывало на курортах и в санаториях Ёрыма, 
Кавказа, а также в домах отдыха на Волге 
и Ваме. 

Во втором полугодии на оздоровление 
течников Астраханским бассейновым Е?ми- 
тетом профсоюза рабочих речного транспор- 
та булет израсходовано более 150 тысяч 


рублей. 
С. ВЕДЕНИН. 


Интересные концерты 


На-лнях в гор. Бенлеры на Днестре пря- 
был ансамбль матросской песни и пляски. 

В городеком Доме культуры анезибль 
исполнил солдатские и матросские песни и 
пляски, произведения советских компози- 
торов. 

На концерте присутствовало много ра- 
ботииков Днестровского парохолства. 

Б. ЛЯГУЛ. 


Применяя скоростные методы погрузо-разгрузочных работ знатного крановщи- 
ка Волги И. Сычева, стахановская бригада грузчиков Котласского порта Н. А. Тю- 


калина занимает в порту первое место, выполняя 


снимке: бригада грузчиков Н. А. Тюкалина. 


Молодость 


аа Григорьев смотрит на по- 
желтевую от времени фотографию. Грусть 
затуманивает ‚глаза, морщинка ложитея у 
переносицы на совсем еще молодом лице 
Игоря. Он подолгу вглядывается в родные 
и близкие черты. Это отец, командир-по- 
гранизник. Ов погиб на боевом посту при 
исполнении служебного долга, вскоре после 
рожления Игоря. 

Мальчик рос 
ной семье советских людей. Во время вой- 
ны Игорь овладел специальностью фрезе- 
ровщика. На заволе он вступил в комео- 
мол. В 1944 году после неоднократных 
просьб Игоря направили на фронт. Внача- 
ле он служил в роте истребителей тачков, 
а затем в разведке. В боях под Варшавой 
Игорь был тяжело ранен. 

После демобилизации 
ской Армии Игорь поступил в московский 
Северный порт. 

За три месяца учебы на курсах Игорь 
успешно освоил специальность крановщи- 
ка. 

С августа 1947 года Игорь Григорьев 


и воспитывался в друж 
начал работать на 5-тонном кране № 9 


из рядов Совет- 


И не было месяца. чтобы Игорь не пере- 
выполнял плана. В прошлом голу при пла- 
пе в 120 тысяч тонн Игорь обязалея пе- 
реработать 150 тысяч тонн. а когда под- 
вели головой итог. то оказалось, что он 
переработал на кране 150 тысяч тонн гру- 
за. 

Большую часть суток проводит Игорь в 
порту. По окончании смены его можно ви- 
деть у других кранов. в складах, в меха- 
нических мастерских. В порту четыре раз- 
ные системы кранов, и все их Игорь изу- 
чил, на всех понемногу поработал. Но 
всего этого было ему мало. В порту почти 
не оказалось механизмов, которых бы ве 
знал Игорь. 

Два года назал Ггорь решил. что мало 
уметь практически работать на мехатиз- 
мах. знать их устройство. Все это необхо- 
димо закрепить серьезными теоретически- 
ии знаниями. И он поступает на отделение 
механизаторов в Горьковский речной тех- 
няткум. Бақ только кончается навигация, 
Игорь уезжает учиться. Учится он с упор- 
ством. В его зачетной книжке — отличные 
и хорошие оценки. 

Когяа в этом году в Северном порту на- 
чали монтировать мощный портальный 
кран № 10. Игорь попросил, чтобы его 
назначили работать на этот кран. Таких 
кранов в порту еше не было. 

Пока монтировали кран, Игорь узнал, 
что лва таких же крана уже работают Ўв 
Сталингралском порту. И вот Игорь в Ста- 
линграде. Правда, для поезлки Игорю при- 
шлось пожертвовать своим очерелным от- 
пуском, но он не жалел об этом. Не таков 
Игорь, чтобы отдыхать, когда есть возмож- 
ность узпать новое! 

В начале навигации этого года случи- 
лось так, что в отделе механизации нехва- 
тало одного сменного инженера. Й никто 


РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


задания на 170—180 проц. На 
Фото П. ВЫШКИНДА. 


те был удивлен, когда сменным инженером 
был назначен старший крановщик Игорь 
Григорьев, человек, не имеющий даже за- 
конченного среднего технического образо- 
вапия. Шало было видеть, как работал в эти 
дни Григорьев! Он появлялся именно там, 
где была какая-нибудь заминка. Глубокие 
знания устройства механизмов, работа на 
них помогали ему быстро устранять непо- 
лалки. 

К Игорю Ивановичу обращались за со- 
ветом и помощью. И Григорьев со знанием 
дела оказывал эту помощь. 

Краповщик. который смог 
обязанности сменного инженера отдела 
механизации одного из крупных портов 
страны, — это очень показательное явле- 
ние для нашей советекой действительно- 
сти. Такой факт яваяется ярким доказа- 
тельством того, что в социалистическом 
обществе, где человеку предоставлены не- 
ограниченные возможности для труда и 
учебы, постепенно стираются грани между 
трудом физическим и умственным. 

Недавно мы застали Игоря у его крава. 
Еран не работал. 

— Вот, случилось небольшое недэразу- 
мение, — сказал Игорь. — У грейфера 
лопнул сварочный шов; трещина, правда, 
небольшая. но это может вывести кран из 
строя. Мы решили (кстати заметим, что 
Игорь никогла не говорит, что это сделано 
им или по его предложению. а всегда, сеы- 
лается на коллектив) сделать ремонт нА 
месте, без отправки грейфера в мастер- 
скую. Вель пока его там расклепают, за. 
варят трещину ла опять склепзют, прой- 
дет 4—5 дней, а мы сделаем гораздо ёы- 
стрее. 

И лействительно, вместо 80 часов, пола- 
гающихся на ремонт грейфера, его отре- 
монтировали за 4 часа. Инициатива и на- 
холчивость старшего крановщика помогли 
сократить время ремонта в 20 раз! Точ- 
ными, едва заметными для глаза, движе; 
нпями крана Григорьев прижал отошед- 
шую часть грейфера к металлической тум- 
бе, а электроеварщики быстро заварили 
шов. 

Так рождается мастеретво. 

Олним из первых в порту Игорь Гоя- 
торъев подпиеалея под Стокгольмеким Воз- 
званием и стал на стахановскую вахту 
мира. У Григорьева стало обычным выпол- 
нять смепные задания на 150 — 180 про- 
центов. 

— Мы, советские люли, любим мир, за 
него мы проливали кровь в Великую Оте- 
чественнүю войну, — говорит он. — Й мы 
не допустим новой войны. 

...Когла подходишь & порту, то еще из- 
дали видишь взметнувшийся ввысь крас- 
ной стрелой портальный кран № 10. На 
этом кране работает молодой патриот Игорь 
Григоръев. Ралость труда на благо Роди- 
ны, жажда новых знаний — вот сила, 
которая движет жизнь комсомольца Игоря 


Григорьева. 
А. КУЗОВЛЕВ. 


д 
о 


ИСПОЛНЯТЬ 


Как теплоход 
за арбузами 
путешествовал 


За срыв автустовского плана грузопере- 
возоқ парохода «Лермонтов» Волжского 
грузо-пассажирекого пароходства началь- 
ник Астраханского порта тов. Нацвалов и 
начальник московского Северного порта 
тов. Румянцев, конечно, ни в коей мере не 
ответят. 

А жаль! 

Следовало бы и с них спросить за ту 
«помощь», которую они «оказали» одному. 
из передовых коллективов пассажирского 
флота. 

Не позаботивитись своевременно © грузо- 
вых теплоходах, тов. Нацвалов направил 
пароход «Лермоптов» в райен Аля, что в 
100 километрах ниже Астрахани, только за 
тем, чтобы погрузить там... 40 тонн арбу- 
зов. 

Не помогли ни протесты, ни просьбы 
капитана. Взяв арбузы, капитан до самой 
Москвы не смог принять еще хотя бы тонну 
другого груза: почти вся площадь трюма 
была занята. 


Экипаж парохода, успешно завершивший 
полугодовую программу и июльский план, 
естественно, стремился в августе работать 
еще лучше, рассчитывал наверстать упу- 
щенное в Москве. Здесь в оба трюма можно 
было взять свыше 100 тонн грузов, по 
«Лермонтову» дали всего лишь... 10 тонн. 

Не обошлось в порту без «помощи» на- 
чальника коммерческого отдела тов. Кор- 
шуновой и того же тов. Румянцева. Почти 
всю ночь они торговались с клиентурой об 
условиях выгрузки и сдачи арбузов. После 
этой торговли начали искать весы, скола- 
чивать ящики. Дело кончилось тем. что 
выгрузили арбузы вручную. На эту, © поз- 
воленья сказать, выгрузку ушло времени 
немало. 


Уместно залать тт. Нацвалову и Румян- 
цеву вопрос: кто им дал празо так исполь- 
зовать одно из луших судов Волжского гру- 
зо-пассажирского пароходства? 

М. ВАСИЛЬЕВ. 


По следам 


наших выступлений 


«Непонятное равнодушие» 


В корреспонленции, напечатанной под 
таким заголовком в № 59 «Речного транс- 
порта» от 25 июля с. г., был поставлен во- 
прое о необходимости пересмотра цен на су” 
достроительный лес в «истеме Министер- 
ства речного флота, 

Начальник Центрального планово-эконо- 
хического отдела тов. Орлов сообщил редак. 
ции, что сектор цен составил формы отчет- 
ных калькуляций на распиловку леса. Эти 
формы разосланы главным управлениям с 
предложением затребовать от предприятий, 
имеющих лесопильные производства, отче- 
ты по распиловке леса за первые шесть ме- 
«япев <. г. и проект отпускных цен на раз- 
личные размеры и сорта, леса. По получе- 
нии с мест отчетных калькуляций сектор 
пен приступит в разработке единых опто- 
вых цен на пиломатериалы. 


Письмо в реданцию 


Опубликованная в газете «Речной транс- 
порт» 25 июля 1950 г. статья коллектив- 
ного корреспондента — редакции газеты 
«Лнепровекий волпик» «В стороне от жиз- 
ни речников» (о работе Днепровского от- 
деления НИТОВТ) была написана ответ- 
ственным секретарем газеты «Днепровский 
водник» А. Финогеновым и без согласова- 
ния е коллективом редакции направлена в 
Валиу газету. 

Установлено, что статья быль тенлен- 
пиозной, основывалась на непроверенных. 
фактах и являет собой пример заушатель- 
ской критики работы Днепровского отлеле- 
ния научного инженерно-технического 0б- 
щества волного транспорта. 

Тов. А. Финогенов от работы в редакции 


освобожден. 
М. КЛИГЕРМАН, 


ответственный редактор газеты 
«Днепровский водник». 


ЗримЫе черты будущего 


У Барнаула, близ правого берега Обя, 
на трех островах, утопает в зелени Воб- 
ровский затон. Когда-то на среднем из ост- 
ровов были построены примитивные цехи. 
Те. кто работал здесь и ремонтировал 
флот, изнывал от тяжелого труда: вла- 
дельцы мастерских не желали затрачивать 
крупных сумм на техническое оснащение 
этого далекого сибирского предприятия. 

При советской власти в корне начал 
меняться облик завода. Здесь появились 
станки. работающие при помощи электри- 
чества, — обюрулование, неведомое до того 
бобосвеким сулоремонтникам. 

Но етолярно-плотничному цеху не вез- 
ло. По существу, это был не цех, а про- 
ето некая площадь, где столяры и плот- 
ники все деревообделочные работы — от 
легких жю сложных — выполняли вруч- 
НУЮ. 

В 1936 голу в цех пришел новый чело- 
век. Плотники не обратили на него 0с0бо- 
го внимания, а через несколько дней сочли 
новичка вообще нелюдимом, бирюком, пл0- 
хим товарищем и вовсе оставили его в 
локое. В свою очередь новичок, Влеилий 
Михайлович Хиткин, тоже не проявлял 
желания сблизиться; идя в своему ра60- 
чему месту, злоровалсея — и все. 

Но отнажды Хишкин сам подошел 
старикам. 

— Хе, брат, скучно тебе стало без нас, 
—снисхолительно сказал один из них. 

— Нет, — ответил Хишвин, — это 
вам, пожалуй, должно бытъ без меня скуч- 
но. Больно закисли вы, как я погляжу. 
Не нравится мне, как вы работаете. Не 
по нашому времени темпы. 

Бородачи лаже крякнули от уливления. 
Но никто не перебил Хишкина. «Смелый 
человек, подумали они. — Может быть, 
дело скижет». 

— Нало нам технику. машины лля ле- 
рова. Вы толбите целый день, а машина 
это мигом сработает: 

— Технику! — ахнули слушатели. — 
Ла гте же ее взять, технику эту. По ме- 


Е 


таллу многое есть, а по дереву что-то не, 


елыпию... 
— Самим нал прочлвеети эту технику, 
— спокойно ответил Хаитклен. 


ГАЗЕТА ВЫХОДИТ 
ПО ВТОРНИКАМ И ПЯТНИЦАМ 


=— 


Б03227. 


— Вот он какой, молчун-то наш, — 
протянул кто-то. 

Говорить было легче, чем делать. Ота- 
рики-деревооблелочники встретили смелые 
мысли ‘Хишкина с некоторой опаской. А 
заводская администрация и вовсе не 9д05- 
рила его замыслов. Тогла, па заре стаха- 
повского движения. еще много было лю- 
лей косных. трусливых. Одни говорили, 
что дерево — не металл, тут станков лю- 
ди еще не выдумали. Другие утверждали, 
что станок, который предлагает  слелать 
Хишкин, сразу же разорвет, людей ћобьет 
и греха потом не оберешься. В обшем Хиш- 
юшну в средствах отказали, а помощи не 
предложили. 

Казалось. на этом и успокоиться бы. Но 
Хишкин не успокоилея. Болыпе того, 
кажлый новый лень, проведенный в цехе, 
еще больше возмущал его душу, которая 
не могла примириться с медленным гемпом 
работы вручную, с ледовскими приемами и 
результатами труда. 

— Ну что-ж, что никто не прилумал 
станков по дереву, — рассуждал про себя 
Хишкии. — Нг может так оставаться. Вот 
докажу всем, что пе фантазирую. 

И без чьей-либо помощи Василий Ми- 
хайлович начертил проект булущего етан- | 
ка: хоть и не инженер, а составил  рас- 
четы. Он сам чувствовал, что дело илет 
на лад, что не осрамится, если такой ста- 
нок появится в цехе. 

Не сужлено было, олнако. Хишкину и 
его товарищам увидеть этот станок в 
действии. Родина призвала Василия Ми- 
хайловича на защиту ее священных рубе- 
жей. м он, с ВИНТОВКОЙ в руке, отправился 
в свою тяжелую военную лорогу. Но и в 
боевой обстановке он никогла и нигле не 
забывал о своем летище: о станке, кото- 
рый лолжен облегчить трух его товарищей 
на далеком зеленом стбирекюм островке 

..В солнечпый июньский лень 1945 
гота, с вещевой сумкой за плечами. сяова 


шагал Хчшкин по знакомым улицам Бар- 
наула. Много певитал он гороюв. но 
злесь ему казалось лучше всего: и голние 
какое-то ‘другое, ролное, и нарол илет нз- 
встречу. улыбаясь ему. как родному. И, 
что особенно ралостно было лля  серлиа 


вчерашнего воина, — перет ним, в1аятн, : 
его 


промышленный и информапия — 


завота. «Вот я и лома!», сказал себе Ва- 
силий Михайлович, сходя с катера на бе- 
рег острва. 

Через несколько дней Хишкин пришел 
на завод. Его счастливые глаза отыскали 
станок — тот, который он когда-то при- 
думал и слелал своими руками. Но ста- 
нек бездействовал, его использовали как 
веретак. для обработки лревесины вруч- 
ную. Как ни странно. Хишкина это не 
особенпо взволновало. Он давно уже пред- 
ставлял себе фрезерный станок для своего 
пеха совсем другим, не таким. как преж- 
де. Он мыеленно вынашивал конструкцию 
нового станка в долгие фронтовые ночи. 
Тепепь он мог вплотную взяться за его п0- | 
стройку. 

Война многое изменила и на заволе и в 
психике  заволских людей. Появил ©ь 
больше смелости, больше лерзания. Навый 
дипектор поддержал трорческую  инициа- 
тиву Хишкина, чувствовалась опора и в 
общественных организатиях завода. Ёлза- 
лось. вое думали то же, что и Василий 
Михайлович: надо поскорее залечить Га- 
ны. нанесенные социалвстическому хозяй- 
ству войной, нало трулиться больше, тру- 
длиться пе покламая рук, Чтобы  сдолать 
жизнь еще краше, чем она была до войны. 
| 


Прошли месяцы упорного труда, и вот 
новый станок. совланный  рацичнализа- 
тором Хишкиным, попытываетея непосред- 
ственно в цехе. Вино, кое-кто из стари- 
ков запомнил то. что болтали о станке 
несколько лет назад. Лишь только Хишкин 
вВЕЛЮЧИЛ ток. люли разбежались По ст0- 
ронам, а столяр Макаров и вовсе забился 
в угол. заслонилея лоской, боясь как бы 
его ие утларило осколком, когла станок 
раллетится. 

Отапок, конечно, не «разлетелея». Й 
люди вновь собрались вокруг него. вин- 
мательню разглядывая, присматриваясь к | 
его работе, 

Первенеп Хишкина и сейчас работает 
безуколианенно. Василий Михайлович не 
жалел времени. чтобы обучать товарищой 
обслуживать станок, который обрабаты- 
вает летали. итушие тля ремонта деревян- 


ных частей сулюв. Станок произво-ит оте- 
9"м ЭТО | 


К 0-66-68: издательства. бухгалтерия, 


отделы 


рублей в гол экономит государству этот 
станок Василия Хишкина. 

Но сейчас у него есть немало братьев. 
Хишкин © упорством подлинного совет- 
ского новатора, с творческим дерзанием 


поллянного єтаханозца послевенной пя- 
тилетки стремится механизировзть Все 
трудоемкие работы в цехе. Он сконетруи- 


ровал комбинированный сверлильный ста- 
нок, производящий одновременно две опе- 
рации по обработке брусков для жалюзи. 
Станок увеличил  произволительноеть 
труда на этих операциях в десять раз, 
что сберегает завоту овыше 20 тысяч 
рублей в гол. В первой половите нынеш- 
него гола в цехе появилось еще три стаз- 
ка, сконетруированных Хишкиным: два — 
е механической передвижкой линейки 
лля дисковых пил и олин — лля распи- 
ловки поперечного материала. Как говорят 
подсчеты, годовая экстюмия от внеттетия 
этих трех станков составит более 50 `ты- 
сяч рублей. 

Нелавно в столярно-плотничном цехе 
Бобреэекого завела происхолило общее соб- 
ранние. Облужлались вопросы пкдтеговюи К 
зимнему сулоремонту к 1950—1951 гг. 
Выступали стахановцы. Они не ‘только 
критиковали тетостатки в ралото, не 
только вносили дельные предложения По 
улучшению производства и совершенетво- 
ванию технической культуры, по и, как 
это повелось у советских тружеников, бра- 
ли на себя повьшпенные сотиалистиче- 
ские ‘обязательства. Они обещали ознаме- 
новзть вахту мита. которую несет коллек- 
тв бобровцев. новыми трудовыми уепеха- 
мч на благо Ролины. Выступил на этом со- 
бгании и Василий Михайловит Хишкил, 
уважаемый стахановен и неутомимый ра- 
ционализатор. 

— Я. — сказал Хишкин. — обязуюсь 
в потэрок Ролине ввеети в строй еще три 
станка. У меня, товарищи, много планов 
на ближайшее будущее. Я хочу, чтобы в 
нашем цехе и на нашем заволе все было 
механизировапо, чтобы мы лавати во много 
раз больше отличной продукции. чем лава- 
ли ее раньше. Я зчаю и верю, что мы это 
сделаем, товарищи! 

А. ГРИГОРЬЕВ. 

БАРНАУЛ. 


Речтранс Телефоны: зам. отв. 


Типография «Гулок». Москва, ул. Станкевича, 7. 
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События 


ПХЕНЬЯН. 30 августа. (ТАСС). В пере- 
данном сегодня вечером сообщении Главно- 
го командования Народной армии Корей- 
ской народно-демократической республики 
говорится: 

На всех фронтах части Народной армии 
продолжают вести ожесточенные бои с аме- 
риканскими и лисынмановекими войсками, 
предпринимающими яростные контратаки. 

На восточном побережье части Народной 
армин продвигаются вперед. нанося удары 
по противнику, который оказывает упорное 
сопротивление. 

В боях в районе восточного побережья 
части Народной армии уничтожили и рани- 
ли более 2.000 и взяли в плен более 
200 солдат и офицеров противника. Захва- 
чено ракетных орудий —6. автомашин — 
10, большое количество радиостанций, руч- 
ных гранат, снарядов и мпогю других бое- 
припасов. 

Ну южном побережье части Наролной 
армии, отбивая яростные контратаки про- 
тивника, продолжали ‘вести ‘наступатель- 
ные бои. 

Зенитные части Народной: армии сбили 
за два дня —26 и 27 азгуста — в районе 
Нампхо (Тиннамио) три американских са- 
молета. 

ПХЕНЬЯН, 31 августа. (ТАСС). Главпое 
командование Народной армии + Корейской 
народно-лемократической республики е00б- 
щило утром 31 августа, что на всех фрон- 
тах части Народной армии, тесня контр- 
атакующего противника, ведут наступа- 
тельные бои. Авиация и сухопутные вой- 
ска противника предпринимают контрата- 


в Норее 


ки, пытаясь приостановить наступление 
частей Народной армии. 

Части Народной армии, освоболившие 
Ёгвань (Икан) и наступающие на южном 
и восточном побережье, при взаимолейст- 
вии всех родов войск, отбив контратаки ча- 
стей американских и лисынмановских 
войск, продолжают продвигаться вперед. 


28 августа зенитная артиллерия Народ- 
ной армии сбила два американских истре- 
бителя в районе Вонсана (Гензана). 29 ав- 
густа, сблто два американских истребителя 
в районе Пхеньяна. 


НЬЮ-ЙОРК, 30 августа. (ТАСС). Амери- 
канские корреспонденты в Корее сообщают 
об усилении наступательных операций На- 
родной армии на, некоторых участках фрон* 
та. По сообщению корреспондента агентства 
Юлайтел Пресс, северокорейская Наролная 
армия предприняла энергичное наступле- 
ние в районе Пхохана (Ховодо). 

Коррестюцтлент агентства Ассошиэйтех 
Пресс при 24-м американском пехотном 
толку сообщает, что войска северокорей- 
ской Народной армии вытеснили американ- 
ские и лисынмановские войска с вершивы 
холма, имеющего стратегическое значение 
и расположениого в двух милях к западу 
от Хамапа (Ню-Масан). 

НЬЮ-ЙОРК, 30 августа. (ТАСС). Как 
передает токийский корреспондевт агент- 
ства Ассошиейтел Пресс. представитель 
штаба Макартура заявил. что наиболее 
сильные атаки корейская Народная армия 
прехпринимает в районе Пхохана и в рай- 
оне Тэгу (Тайкю). 


Телеграмма Чжоу Энь-лая 


Я. А. Малику 


ПЕВИН, 31 августа. (ТАСС). Как пере- 
дает агентство Синьхуа, самолеты амери- 
ванских агрессивных сил в Корее снова, 
вторглись на территорию Китайской нарол- 
ной республики и убили и ранили китай- 
ских граждан. В связи < этим миниетр 
иностранных дел Центрального Наротного 
правительства Чжоу Энь-лай направил 
председателю Совета Безопасности Органи- 
зации 06’елиненных наций Я. А. Малику 
и генеральному секретарю ООН Трюгве Ли 
новую телеграмму. в которой потребовал, 
чтобы Совет Безопасности немедленно пред- 
принял эффективные меры для того, что- 
бы предотвратить распространение агрессии 
американских агрессивных сил в Корее и 
осуществить немедленный вывод амери- 
канских сил, вторгшихся в Корею. 

В телеграмме говорится: 

Председателю Совета Безопасности г-ну 
Якову Малику и генеральному секретарю 
ООН Трюгве Ли, Лейк-Саксесс—Нью-Йорк. 

Вслед за инцидентом, имевшим место 27 
августа, военные самолеты американеких 
агрессивных сил в Корее 29 августа вновь 
вторглись в воздушное пространство Ви- 
тайской народной республики и убили и 
ранили ряд китайских гражлан. 

29 августа в 17 ч. 45 м. четыре аме- 
пиканских истребителя, прилетевшие из 
Кореи. вторглись и произвели разведку с 
возлуха нал Лакосяо района Ёханьтянь в 
Китае на правом берегу реки Ялуцзян. 
После этого они пролетели вдоль правого 


берега реки Ялуцзян в Чантяньхокоу на | 


расстоянии ©околю одного километра от 


и Трюгве Ли 


Лакосяо, тле они обстреляли китайские 
гражданские суда, убив одного китайского 
рыбака и ранив двух других. 

В 17 ч. 50 м. те же самые истребители 
появились нал Ќолоуцзы, в северо-востову 
от Аньлуна, гле они вновь обстреляли на- 
ши гражланекие суда, убив трех китай- 
ских рыбаков, тяжело ранив двух и легко 
ранив трех китайских рыбаков. 

Эти продолжающиеся провокационные 
злолейские акты со стороны американских 
агрессивных сил в Борее ясно разоблачи- 
ли и подтвердили намерение правительства 
Соединенных Штатов расширить войну и 
нарушить всеобщий мир. 

От пмени Центрального Народното пра- 
вительства Китайской народной реепубли- 
ки я настоящим вновь заявляю это обвине- 
ние перед Организацией 06’единенных на- 
ций и требую, чтобы Совет Безопасности 
СОН немедленно предпринял на основе 
моего предложения от 27 августа эффек- 
тивные меры г целью прекратить полобные 
акты со стороны американских егресеив- 
ных сил в Корее. имеющих целью расити- 
рить масштабы евоей агрессии. яа также не- 
мелленио вывести американские згрессив- 
ные силы из Кореи с тем, чтобы данная 
проблема не приняла более серьезных раз- 
меров. Я считаю совешенно необхолимым. 
чтобы эти мероприятия были проведены 
незлмеллительно. 

Министр иностранных дел Центрального 
Народного правительства Китайской нарол- 
пой республики — Чжоу Энь-лай. 

Пекин, 30 августа 1950 гола. 


Ответственный редактор В. Ф. КУТЬЯНОВ. 


ТРЕТИЙ ГОСУДАРСТВЕННЫЙ ЗАЕМ ВОССТАНОВЛЕНИЯ 
И РАЗВИТИЯ НАРОДНОГО ХОЗЯЙСТВА СССР 


ТАБЛИЦА 


Четвертого тиража выигрышей, состоявшегося 27 августа 
1950 года в гор. Кемерово 


В тираже на 226 разрядов займа разыграно 1.949.250 выигрышей на 
сумму 520.116.400 рублей, в том числе: 226 выигрышей по 50.000 рублей, 
452 выигрыша по 25.000 рублей, 1.130 выигрышей по 10.000 рублей, 2.260 
выигрышей по 5.000 рублей, 22.600 выигрышей по 1.000 рублей, 226.000 
вынгрышей по 500 рублей и 1.696.582 выигрыша по 200 рублей. 


В таблице указаны выигрыши на сторублевые облигации. 
В сумму выигрыша включена нарицательная стоимость облигации. 


Выигрыши выпали на следующие 


номера серий и облигаций во всех 


226 разрядах займа: 


я з 2 

23 А Н Е: Е 23 А Е Е | Н 
25 125 | 21° Н: 2 258 28 23 | 21.1 288 бя 
040156 03+) 1.000 044881 20*) 1.000 | 051754 24») 1.000 | 056311 29) 1.009 
040189 24*) 25000 | 044919 1--50 200 | 051835 1—50 Б00 | 056383 07*) 50.060 
040481 13*) 1.000 | 045019 20*) 1.000 | 051874 46*) 1.000 | 056435 22*) 1.000 
040629 39») 1.000 | 045445 33*) 1.000 | 051895 50%) 1.000 | 056460 34*) 1.000 
040702 37*) 1.000 ' 045042 15*) 1.000 | 051906 41*) 1.000 | 056472 05*) 1.900 
040718 08») 1.000 | 045968 08*) 1.000 | 052250 21*) 1.000 | 056556 1—50 200 
041049 14*) 10000 | 046395 10*) 1.000 | 052281 41*) 1.000 | 056600 1—50 200 
041071 1—50 500 | 046450 34*) 1.000 | 052315 1—50 200 | 056886 1—50 500 
041098 1—50 500 | 046455 1—50 '`200 | 052405 45%) 1.000 | 056965 04*) 1.000 
041351 07*) 1.000 | 046589 1—50 500 | 052444 10*) 5.000 | 057035 20») 1.000 
041484 19*) 1,000 | 046618 12%) 1.700 | 052495 38*) 1.000 | 057139 1—50 200 
041435 150 500 | 046650 03») 1.000 | 052496 20*) 1.000 | 057148 24% 1.000 
041530 1-50 200 | 046654 17*) 1.000 | 052550 23*) 1.000 | 057150 1—50 500 
041543 37») 1.000 | 046928 12*) 5.000 | 052741 45*) 25000 | 057366 48*) 1.000 
041621 41*) 1.000 | 047027 50*) 10.000 | 052804 34*) 1.000 | 057387 13*) 1.000 
041744 41*) 10.000 | 047121 1—50 200 | 052939 33*) 1.000 | 057587 15*) 1.000 
041751 28*) 5.000 | 047473 50*) 1.000 | 052963 1—50 200 | 057672 1—50: 200 
042101 1—50. 200 | 047603 1—50 200 | 052968 27*) 1.000 | 057698 27*) 1,000 
042184 04*) 1.000 | 047935 1—50 200 | 053099 28») 1.000 | 057724 12%) 1.000 
042435 38*) 1000 | 048215 31*) 5.000 | 053102 1—50 500 | 057772 43*) 1.000 
042183 39*) 1000 | 048597 1-50 200 | 053141 1—50 200 | 057835 1-50 900 
042595 1—50 200 | 048546 1—50 200 | 053260 16*) 1.000 | 057849 36*) 1000 
042629 38*) 1.000 | 048654 19*) 1.000 | 053298 25*) 1.000 | 057869 1— 200 
042754 46*) 5000 | 048899 1—50 200 | 053495 05*) 1.000 | 057913 06*) 1.066 
042814 01*) 1000 | 049160 19*) 1.000 | 053520 32*) 10.000 | 058153 29*) 1.000 
042932 1-50 ‘200 | 049983 18») 1.000 | 053615 1—50 200 | 058185 1—50 200 
042965 32*) 1.000 | 049475 07*) 1.000 | 053710 1—50 500 | 058243 15*) 5.700 
043084 43*) 1.000 | 049733 38*) 1.000 | 053785 1—50 500 | 058249 04*) 5.000 
043101 02*) 1.000 | 049787 1—50 500 | 053875 18%) 1.000| 058259 1—50 200 
043148 1—50 500 | 049837 12*) 1.000 | 054059 93*) 1.000 | 058328 37») 1.000 
043413 04*) 1.000 | 049886 34*) 1.000 | 054204 41)” 1.000 | 058630 38*) 5.000 
043425 30+) 1000 | 050215 37*) 1.000 | 054472 1—50 200 | 058771 15*) 1.000 
043436 48*) 1.000 | 050319 14*) 1.000 | 054482 21*®) 1.000 | 058795 42%) 1.000 
043458 23*) 1.000 | 050363 18») 1.000 | 054908 47*) 1.000 | 058807 06*) 5.000 
043584 44+) 1.000 | 050427 1—50 200 | 054961 35*) 1.000 | 058815 12%) 1.000 
043620 41“) 5.000 | 050593 14“) 1.000 | 054984 1—50 500 | (евдёз ; 
042751 1—50 500 050767 36*) 1.000) 055188 10*) 1.000 1—50 200 
044045 41*) 1.000 | 051023 47*) 1.000] 055308 1—50 200 | 059115 1—50 200 
0424 439). 1.000 051229 1—50 500 055336 1—50 200 | 059188 40*) 1.000 
4320015 00 ае 055694 09*) 10.000 = 
044346 1—50 * 500 | р А РА 055810 04"), 1.000 ъи 
044446 11*1 1.000 | 091512 1— 055843 02*ў 1 1.000- | 059694 49*) 1.000 
044468 26—50 200 | 051679 25*) 1.000 | 056190 1—50 200 | 059878 01*) 1.000 
044798 40*) 1.000. 051699 1—50 500 | 056292 1—50 200 | 059958 1—50 500 
*) На остальные 49 номеров облигаций этой серии выпали выигрыши по 200 рублей. 
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